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ບດົຄດັຫຍ ໍ້ 
ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄາ້ ປະຈໍາປີ 2017 ໃນຄັັ້ງນີັ້ແມ່ນສຶກສາບົນພືັ້ນຖານຂອງການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄາ້ 

ທີີ່ໄດ້ປະຕິບັດມາແລ້ວໃນປ ີ2016, 2012 ແລະ 2009, ເພືີ່ອວິເຄາະຫາຄາ່ສະເລ່ຍ, ຄ່າຜັນປຽ່ນມາດຕະຖານ ແລະ ຄ່າສະຖິຕິອືີ່ນໆ ທີີ່
ເປັນຜົນຫ ັກຕ ໍ່ກັບໄລຍະເວລາທີີ່ໃຊ້ໃນແຕ່ລະດ່ານ. ຈຸດປະສົງຂອງການວິເຄາະແມ່ນເພືີ່ອເຂົັ້າໃຈເຖິງປະສິດທິພາບ ແລະ ຂອດຂັັ້ນຕອນ
ໃດແທ້ທີີ່ເຮັດໃຫ້ລາ່ຊ້າ, ພ້ອມທງັສະໜອງຄາໍແນະນໍາໂດຍຫຍ ໍ້ໃນການປັບປງຸແກ້ໄຂເພືີ່ອເຮັດໃຫ້ຂັັ້ນຕອນ ແລະ ເວລາໃນການແຈ້ງ
ພາສີໄວຂຶັ້ນ. 

ເຊິີ່ງເວລາໂດຍລວມຂອງການສຶກສາປ ີ2017 ແມ່ນມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນເມືີ່ອສົມທຽບກັບປ ີ2016. ເວລາສະເລ່ຍຂອງການແຈ້ງ
ພາສີ T0 ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນຈາກ 6:30 ເປັນ 9:06 (T0 ໝາຍເຖິງ: ສິນຄ້າມາຮອດ - ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ) ເຊິີ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນ 40% (ໝາຍ

ເຫດ: ຄ່າສະເລ່ຍໃນປີ 2012 ແມ່ນ 11:24, ນັັ້ນໝາຍຄວາມວາ່ຄ່າສະເລ່ຍໃນປີ 2017 ແມ່ນມີການພັດທະນາດີຂຶັ້ນເມືີ່ອທຽບກັບປ ີ

2012). ສ່ວນເວລາຄາ່ກາງຂອງ T0 ກ ໍ່ມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນເຊັົ່ນກັນ 29%, ຈາກ 2:50 ເປັນ 3:40.  

ຊ່ວງໄລຍະເວລາລະຫວາ່ງ ການແຈ້ງເອກະສານໃຫ້ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ ຈົນເຖິງໄດ້ຮັບອະນຸດຍາດໃຫ້ເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າ ຖືກຂຽນ
ຫຍ ໍ້ວ່າ “T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ”, ຈາກການສຶກສາ ປິ 2017 ເຫັນວ່າ ເວລາໂດຍລວມແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ, ໂດຍຄາ່ສະເລ່ຍ

ຂອງ T2 ເພີີ່ມຂຶັ້ນຈາກ 3:34 ເປນັ 5:40, ເທົົ່າກັບ 59% (ໝາຍເຫດ: ຄ່າສະເລ່ຍຂອງ T2 ປ ີ2012 ແມ່ນ 2:55, ແລະ ຄ່າສະເລ່ຍ

ຂອງ T2 ແມ່ນໄດ້ເພີີ່ມຂຶັ້ນໃນປີ 2016 ເຊັົ່ນກັນ). ສາໍລັບຄາ່ກາງຂອງ T2 ກ ໍ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນເຊັົ່ນກັນ 28%, ຈາກ 1:26 ເປັນ 1:50. 

ສໍາຫ ັບປີ 2017, ແມ່ນມີຕົວຊີັ້ວດັຫ ັກເພີີ່ມຂຶັ້ນ 1 ໂຕ, ນັັ້ນແມ່ນ “T1.5, ສິນຄາ້ມາຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ”. 

ໄລຍະເວລາລະຫວ່າງ ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄາ້ ຈົນເຖິງສິນຄ້າຖືກເຄືອນຍາ້ຍອອກຈາກດ່ານ, ຖືກຂຽນຫຍ ໍ້ວາ່ 

“T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-ເຄືີ່ອນຍາ້ຍສິນຄ້າ”, ເຊິີ່ງໃນປ ີ2017 ມັນສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ຄ່າສະເລ່ຍແມນ່ຫ ຸດລົງ ແລະ ຄ່າກາງ ແມ່ນເພີີ່ມ

ຂຶັ້ນ. ຄາ່ສະເລ່ຍຂອງ T3 ແມ່ນຫ ດຸລົງຈາກ 4:39 ເປັນ 2:22, ຫ ດຸລົງ 49%. ສ າລບັ ຄາ່ກາງ ຂອງ T3 ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ 100% ຈາກ 
0:25 ເປັນ 0:50. 

ສະຫ ຸບ 5 ຕົວຊີັ້ວັດຫ ັກທີີ່ໃຊ້ໃນບດົລາຍງານນີັ້ (T0, T1, T1.5, T2 ແລະ T3) ດັົ່ງຕາຕະລາງລ້າງລຸ່ມນີັ້: 

ຕາຕະລາງ 1: ຕວົຊີັ້ວັດຫ ກັ - ຄາ່ສະເລຍ່ ແລະ ຄາ່ກາງ 

ຕົວຊີັ້ວັດຫ ກັ ຈ/ນ 
2017 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າສະເລຍ່ 
% ການ
ປຽ່ນແປງ 

2017 
ຄ່າກາງ 

2016 
ຄ່າກາງ 

% ການ
ປຽ່ນແປງ 

2017 
ຄ່າຜນັ
ປຽ່ນ
ມາດຕະ
ຖານ 

2016 
ຄ່າຜນັ
ປຽ່ນ
ມາດຕະ
ຖານ 

% ການ
ປຽ່ນແປງ 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ - ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

666 09:06 06:30 +40% 03:40 02:50 +29% 
13:20 10:47 +24% 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ - ຂົນສິນຄ້າ
ລົງສາງ 

81 03:47 02:34 +48% 01:20 01:45 -24% 
06:45 03:48 +78% 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ - ການ
ແຈ້ງເອກະສານ 

555 05:18 03:08 +69% 01:30 00:50 +80% 
10:37 N/A N/A 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ - ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ 

888 05:40 03:34 +59% 01:50 01:26 +28% 
10:31 07:27 +41% 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ - ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

863 02:22 04:39 -49% 00:50 00:25 
+100

% 

05:57 14:18 -58% 
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ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາໃນການສຶກສາຄັັ້ງນີັ້ແມ່ນເກີດຂຶັ້ນມາຈາກຫ າຍປັດໄຈ, ແຕ່ວາ່ປັດໄຈທີີ່ຜົັ້ນເດັົ່ນກວ່າໝູ່ແມ່ນການນ າ

ເຂົັ້າວັດສະດຸອຸປະກອນໂຄງການທາງລົດໄຟ ລາວ-ຈີນ. ເຊິີ່ງວັດສະດຸອຸປະກອນຂອງໂຄງການນີັ້ແມ່ນຜ່ານດ່ານສາກົນບ ໍ່ເຕັນ, ແລະ ມັນ
ກ ໍ່ເປັນດ່ານທີີ່ມີຈໍານວນຂອງກຸມ່ຕົວຢ່າງຫ າຍທີີ່ສຸດ ສະນັັ້ນມັນຈຶີ່ງສົົ່ງຜົນກະທົບໃຫ້ແກ່ຜົນໂດຍລວມທງັໝົດ. ເຫດຜົນອືີ່ນແມ່ນມາ
ຈາກການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ມກີານດັດປັບຈາກຄວາມສ່ຽງຕ່ໍາໃຫ້ເປັນສູງ, ເຊິີ່ງມັນເຮັດໃຫ້ມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາໃນການກວດ

ປ່ອຍສິນຄ້າ, ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງປະລມິານສິນຄ້າມັນເຮັດໃຫ້ຂະບວນການແຈ້ງພາສີດົນຂຶັ້ນ, ແລະ ຄວາມບ ໍ່ເຂົັ້າໃຈແຈ່ມແຈ້ງຕ ໍ່ກັບ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຂະບວນການແຈ້ງພາສີທີີ່ມກີານປັບປງຸໃໝໃ່ນຊ່ວງຕົັ້ນປີ 2017 ແລະ ນີັ້ກ ໍ່ເປັນອີກປັດໄຈໜຶີ່ງທີີ່ເຮັດໃຫ້ມີການ
ເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາໂດຍລວມ. 

ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາອາດເຮັດໃຫ້ເປັນສັນຍານທີີ່ບ ໍ່ຄອ່ຍດີຕ ໍ່ສະພາບການໃນດ່ານນັບແຕ່ຕົັ້ນປີ 2016, ເມືີ່ອເອົາຄາ່ຜິດ

ປົກກະຕິບາງສ່ວນອອກ ຜົນແມ່ນດີຂຶັ້ນຫ າຍ. ຖ້າບ ໍ່ນໍາດ່ານບ ໍ່ເຕນເຂົັ້າມາວິເຄາະ ຜົນຂອງການສຶກສາແມ່ນອອກມາດີຫ າຍ, ເຊິີ່ງມັນເທົົ່າ
ກັບ ຫ ື ເກືອບເທົົ່າກັບຜົນໃນປີ 2016. ນັັ້ນໝາຍຄວາມວາ່ການປ່ຽນແປງລະບົບການແຈ້ງພາສີໃນຕົັ້ນປີ 2017 ນັັ້ນອາດເປັນຜົນ
ກະທົບທາງລບົໃນຊ່ວງໄລຍະສັັ້ນ (ຍັງບ ໍ່ເຂົັ້າໃຈລະອຽດຕ ໍ່ການປຽ່ນແປງຂັັ້ນຕອນໃໝ່ຂອງເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີເອງ), ແຕ່ວ່າມັນເປັນວທິີທີີ່ດີ 
ແລະ ມີຜົນທາງບວກໃນໄລຍະຍາວ. 
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1 ການນາໍສະເໜ ີ
ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ ເປັນປະເທດທີີ່ນ້ອຍ ແລະ ປຽບສະເໝືອນເປັນປະເທດສູນກາງການເຊືີ່ອມຕ ໍ່

ໃນຂົງເຂດທີີ່ກາໍລັງມີການພັດທະນາຢ່າງໄວ, ເຊິີ່ງແນວໂນ້ມໃນການການເຕີບໂຕຂອງ ສ.ປ.ປ ລາວ ແມ່ນຂຶັ້ນກັບການເປັນສ່ວນໜຶີ່ງ
ຂອງການເຊືີ່ອມໂຍງເສດຖະກິດ, ການຄ້າ ແລະ ການລົງທຶນກັບບນັດາປະເທດເພືີ່ອບາ້ນ. ການເປີດຕົວ ປະຊາຄມົເສດຖະກິດອາຊຽນ 
ຫ ື AEC ໃນທ້າຍປີ 2015 ເຊິີ່ງມີເປົົ້າໝາຍເພືີ່ອຜົນປະໂຫຍດທາງດ້ານການຄ້າພາຍໃນຂົງເຂດ. ເພືີ່ອຮັບເອົາຄວາມໄດ້ປຽບຂອງ
ໂອກາດເຫ ົົ່ານີັ້, ສ.ປ.ປ ລາວ ແມນ່ກໍາລງັພະຍາຍາມເສີມຂະຫຍາຍການເຊືີ່ອມໂຍງກັບປະເທດຄູ່ຄາ້ຂອງຕົນ ໂດຍການປັບປຸງຂະບວນ
ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ສິີ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ. ແລະ ມີເປົົ້າໝາຍປ່ຽນຈາກປະເທດທີີ່ບ ໍ່ຕິດທະເລ ໃຫ້ກາຍເປັນປະເທດ 
ເຊືີ່ມໂຍງ ທາງດ້ານການຂົນສົົ່ງ. 

ໃນສະພາບການນີັ້, ເປົົ້າໝາຍຂອງໂຄງການການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ພາສີ (CTFP) ແມ່ນ
ເພືີ່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກການໝູນວຽນທາງດ້ານການຄາ້ ດ້ວຍການສົົ່ງເສີມ ປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນ ໃນການບ ລິຫານ
ວຽກງານຂອງກມົພາສີ. ໂຄງການ CTFP ໄດ້ຊ່ວຍເຫ ືອກົມພາສີ ໂດຍການປັບປຸງປັນດາຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງພາສີ, ລຶບລ້າງຂັັ້ນຕອນທີີ່
ທັບຊ້ອນ, ຫ ຸດຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ແລະ ເວລາໃນການແຈ້ງພາສີ, ແລະ ເພີີ່ມຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະ ໜ້າທີີ່ຮັບຜິດຊອບ. 

ໜຶີ່ງໃນການປະຕິຮູບການບ ລິການຂອງກົມພາສີແມ່ນ ໄດ້ປະຕິບດັການນໍາໃຊ້ລະບບົການແຈ້ງພາສີ ແບບທັນສະໄໝ 
ASYCUDA ທີີ່ຫ າຍປະເທດທົົ່ວໂລກນໍາໃຊ້. ລະບບົດັົ່ງກາ່ວແມນ່ຖືກຕິດຕັັ້ງ ແລະ ນໍາໃຊ້ໃນທຸກດ່ານສາກົນທົົ່ວປະເທດ ສປປ ລາວ 
ເຊິີ່ງກວມເອາົ 90% ຂອງດ່ານທງັໝົດທົົ່ວປະເທດ ນັບແຕ່ກາງປີ 2015 ເປັນຕົັ້ນມາ. 

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄາ້ໃນຄັັ້ງນີັ້ແມ່ນເພືີ່ອສະໜອງຄວາມໝາຍດ້ວຍການວັດແທກຜົນກະທົບຂອງເວລາການ
ແຈ້ງພາສີໃນຊ່ວງຜ່ານມາ ແລະ ຊ່ວງການປະຕິຮູບ, ແລະ ມັນຍງັຊ່ວຍເປັນຂ ໍ້ມູນອັນມີຄ່າໃຫ້ແກກ່ານປະເມີນໂຄງການ CTFP. ຜົນ

ຂອງການສຶກສາໃນຄັັ້ງນີັ້ ແມ່ນຖືກສົມທຽບກັບການສຶກສາທີີ່ຄ້າຍຄືກັນຜ່ານມາແລ້ວ ໃນປີ 2009, 2012 ແລະ 2016 ໃນ ສ.ປ.ປ 
ລາວ. 
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2 ວທິກີານສກຶສາ 

2.1 ຂອບເຂດການສກຶສາ 

ຈຸດປະສົງຂອງໂຄງການ CTFP ແມ່ນເພືີ່ອປັບປຸງຂັັ້ນຕອນທາງດ້ານພາສີ ໂດຍອງີໃສ່ສາກົນທີີ່ປະສົບຜົນສໍາເລັດມາກອ່ນ, 
ເພີີ່ມປະສິດທິພາບ, ແລະ ສົົ່ງເສີມສິີ່ງທີີ່ຄຸມ້ຄອງໄດ້ດີ ທີີ່ສົົ່ງຜົນໃຫ້ຄຸນະພາບການບ ລິການຂອງພາສີສູງຂຶັ້ນ. ເພາະສະນັັ້ນ, ເພືີ່ອໃຫ້ການ
ປະເມີນໂຄງການ CTFP ປະສົບຜົນສໍາເລັດນັັ້ນ, ບ ລິສັດທີີ່ປຶກສາ EMC ໄດ້ມີການສະໜອງຄວາມຊ່ວຍເຫ ືອທາງດ້ານວິຊາການ ໂດຍ
ການລງົເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນໃນການແຈ້ງພາສີ ສໍາລັບການນໍາເຂົັ້າ, ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ຂອງການຂົນສົົ່ງເພືີ່ອການຄາ້. 

ຕາມຂ ໍ້ສະເໜີຂອງກມົພາສີ, ບ ລສັິດທີີ່ປຶກສາ EMC ໄດລ້ົງເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນທງັໝົດ 10 ດ່ານພາສີສາກົນ ເພືີ່ອຕອບສະໜອງ

ຈຸດປະສົງຂອງການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າ TRS:  

1. ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ, ແຂວງ ຫ ວງນ້ໍາທາ 

2. ດ່ານ ແດນສະຫວັນ, ແຂວງ ສະຫວັນນະເຂດ 

3. ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 1 / ທ່ານາແລ້ງ, ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 

4. ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2, ແຂວງ ສະຫວັນນະເຂດ 

5. ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3, ແຂວງ ຄໍາມ່ວນ 

6. ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4, ແຂວງ ບ ໍ່ແກ້ວ 

7. ດ່ານ ນໍ້າເຫືອງ, ແຂວງ ໄຊຍະບລູ ີ

8. ດ່ານ ນໍ້າພາວ, ແຂວງ ບ ລິຄາໍໄຊ 

9. ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ, ແຂວງ ຈາໍປາສັກ 

10. ດ່ານ ສະໜາມບິນສາກົນ ວັດໄຕ, ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 

ສ່ວນດ່ານນ້ໍາໂສຍ ແຂວງຫົວພັນ ແມ່ນຖືກຕັດອອກຈາກການສຶກສາໃນປີ 2017 ເນືີ່ອງຈາກເວລາຂອງການສຶກສາມີຈໍາກັດ 
ແລະ ອີກເຫດຜົນໜຶີ່ງກ ໍ່ຄ ືການແຈ້ງເອກະສານການຂົນສົົ່ງຜ່ານດ່ານນີັ້ມີຈໍານວນໜ້ອຍ ແລະ ຕ້ອງໃຊ້ເວລາການເດີນທາງຫ າຍເພືີ່ອໄປ
ຫາດ່ານດັົ່ງກາ່ວ, ເພາະສະນັັ້ນການສຶກສາຂອງປີ 2017 ຈຶີ່ງເຫ ືອພຽງ 10 ດ່ານ ເມືີ່ອທຽບກບັປ ີ2016 ທີີ່ມີ 11 ດ່ານ. 

ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄາ້ ປ ີ2009 ແມ່ນກວມເອາົແຕ່ພຽງ 5 ດ່ານຫ ັກເທົົ່ານັັ້ນ, ເຊິີ່ງມັນມີຂ ໍ້ຈໍາກັດໃນການສົມ
ທຽບຂ ໍ້ມູນບາງຢ່າງ. ເນືີ່ອງຈາກວາ່, ມີບາງຈຸດໃນບົດລາຍງານນີັ້ໄດກ້່າວເຖິງຜົນການສຶກສາຂອງປ ີ2009 ແຕ່ໂຕສະເພາະທີີ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ເທົົ່ານັັ້ນ, ການວິເຄາະທາງສະຖິຕິແມ່ນມີຈໍາກັດເພືີ່ອເອາົສົມທຽບລະຫວ່າງ ການສຶກສາປີ 2012, 2016 ແລະ 2017 

2.2 ໄລຍະເວລາຂອງການສກຶສາ 

ບ ລິສັດທີີ່ປຶກສາ EMC ໄດ້ປະຕິບັດໂຄງການ TRS 2017 ເປັນ 4 ໄລຍະດັົ່ງນີັ້: 

ຮບູທ ີ1: ໄລຍະເວລາທີີ່ກາໍນົດ 
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ໄລຍະທີ 1: ການກະກຽມການສໍາຫ ວດ 

ໃນຂັັ້ນຕອນທາໍອິດ, ບ  ລິສັດທີີ່ປຶກສາ EMC ໄດ້ຈັດການປະຊຸມກັບບັນດາຜູ້ຮັບຜິດຊອບຈາກກມົພາສີ ເພືີ່ອປກຶສາຫາລືກຽ່ວ

ກັບວິທີການເຮັດການສຶກສາ ແລະ ການເດີນທາງ, ເນືີ່ອງຈາກວາ່ມເີວລາທີີ່ຈ າກັດ, ດ່ານນ ັ້າໂສຍ ແຂວງຫົວພັນຖືກຕັດອອກຈາກການ
ສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າໃນຄັັ້ງນີັ້ ເນືີ່ອງຈາກມີຈໍານວນການຂົນສົົ່ງໜ້ອຍ (ມີພຽງ 2 ການຂົນສົົ່ງໃນຊ່ວງການສຶກສາໃນປ ີ
2016) ແລະ ເປັນດ່ານທີີ່ຮາ່ງໄກຊອກຫ ີກ ຍາກຕ ໍ່ການເດີນທາງໄປເຖິງ. 

ສໍາລັບການລວບລວມຂ ໍ້ມູນ, ບ ລິສັດທີີ່ປກຶສາ EMC ໄດ້ນໍາໃຊ້ແບບຟອມດຽວກັນກບັທີີ່ໃຊໃ້ນປີ 2016, ແລ້ວນ າມາ
ດັດແກ້ໃຫ້ເຂົັ້າກັບການປ່ຽນແປງຕົວຈິງຂອງແຕ່ລະດ່ານ. ຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງພາສີຈະຕ້ອງໄດ້ຢືນຢັນຄວາມຖືກຕອ້ງອີກຄັັ້ງໃນລະຫວາ່ງ
ມືັ້ທາໍອິດຈາກຄະນະດ່ານ ແລະ ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ ເພືີ່ອຮັບປະກັນຄວາມຖືກຕ້ອງລະຫວ່າງແບບຟອມທີີ່ໃຊ ້ແລະ ຂັັ້ນຕອນການປະຕິບັດຕົວ
ຈິງ. 

ໄລຍະທີ 2: ການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນ 

ບ ລິສັດທີີ່ປຶກສາ EMC ໄດ້ປະຕິບັດການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນໃນ 10 ດ່ານທີີ່ໄດ້ກາໍນົດ ແລະ ໃຊ້ເວລາ 7 ວັນຕ ໍ່ເນືີ່ອງໃນແຕ່ລະ
ດ່ານ. ຜູ້ທີີ່ເປັນຫ ັກໃນການຕືີ່ມແບບຟອມປະກອບດ້ວຍ ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ, ຊິບປິົ້ງຂອງບັນດາບ ລິສັດຂົນສົົ່ງ, ຜູ້ສົົ່ງອອກ ແລະ ນໍາເຂົັ້າ. 
ເພືີ່ອຕິດຕາມ ແລະ ໝັັ້ນໃຈເຖິງຄຸນນະພາບຂອງການເກັບກໍາຂ ໍ້ມນູ, ບ ລິສັດທີີ່ປຶກສາ EMC ຍັງໄດ້ເຮັດການເກັບກໍາ ແລະ ບັນທຶກ, 

ກວດສອບເວລາຂອງແຕ່ລະໄລຍະຂອງຂະບວນການແຈ້ງພາສີແບບສຸ່ມເລືອກ. ນອກຈາກນີັ້, ຂ ໍ້ມນູຈາກລະບົບ ASYCUDA ທີີ່
ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້ ກ ໍ່ຍງັຖືກນໍາໃຊເ້ຂົັ້າໃນການເຮັດການວິເຄາະຂອງໄລຍະເວລາຕ່າງໆ. 

ໂດຍການຊ່ວຍເຫ ືອຈາກກົມພາສີ, ບ ລິສັດທີີ່ປຶກສາ EMC ແມ່ນໄດ້ເຮັດການຕິດຕາມ ໃນທຸກໆການນໍາເຂົັ້າ, ສົົ່ງອອກ ແລະ 
ຜ່ານແດນ ຕະຫ ອດໄລຍະເວລາ 7 ວັນຂອງແຕ່ລະດ່ານທີີ່ຖືກເລືອກ. ການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນນີັ້ແມ່ນໄດມ້ີການກະກຽມໃນມືັ້ທີໜຶີ່ງຂອງແຕ່
ລະດ່ານ, ໃນລະຫວາ່ງທີມງານການສໍາຫ ວດເຂົັ້າພົບກັບຄະນະດ່ານ ແລະ ທີມງານເພືີ່ອອະທິບາຍວທິີໃນການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນ, ແລະ ທມີ
ງານເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນກ ໍ່ຍັງໄດ້ມີການຮຽນຮູ້ກ່ຽວກັບຂັັ້ນຕອນທີີ່ຖືກປະຕິບັດຕົວຈິງຂອງແຕ່ລະດ່ານ ເພືີ່ອກະກຽມແບບຟອມໃຫ້ແທດເໝ
າະກັບແຕ່ລະດ່ານອີກດ້ວຍ. ຂ ໍ້ມູນທີີ່ຖືກນໍາມາວິເຄາະແມ່ນສະເພາະແຕ່ການຂົນສົົ່ງທີີ່ມີການເລີີ່ມຕົັ້ນ ແລະ ສິັ້ນສຸດ ໃນຊ່ວງເວລາ 7 ວັນ
ຂອງການສໍາຫ ວດນີັ້ເທົົ່ານັັ້ນ. 

ການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນໃນຄັັ້ງນີັ້ແມ່ນ ແບ່ງທມີງານອອກເປັນ 5 ທີມ, ແລະ ໄດ້ເຮັດການເກັບກັນຂ ໍ້ມນູໄປພ້ອມກັນໃນແຕ່ລະ

ດ່ານ ດ່ານລະທມີ. ເຊິີ່ງແຕ່ລະທມີແມ່ນປະກອບດ້ວຍຫົວໜ້າທມີ 1 ຄົນ ແລະ ລູກທີມ 1 ຄົນ, ສ່ວນການສຸມເຮັດການສ າຫ ວດນັັ້ນ

ແມ່ນໄດ້ປະຕິບັດທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທ ີ1 / ທາ່ນາແລງ້, ດ່ານສະໜາມບິນວັດໄຕ, ດ່ານບ ໍ່ເຕັນ ແລະ ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງ
ທີ 4.  

ການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນແມ່ນໄດປ້ະຕິບດັຕາມຕາຕະລາງຂ້າງລຸ່ມນີັ້ັ້: 

ຕາຕະລາງ 2: ຊ່ວງເວລາການເກບັກາໍຂ ໍ້ມນູ ( 12 ຫາ 29 ມຖິນຸາ 2017) 

ດາ່ນ ວນັທເີລີີ່ມຕົັ້ນ ວນັທສີາໍເລດັ 

ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ (ຫ ວງນ້ໍາທາ) 12 ມິຖູນາ 2017 19 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ນໍ້າເຫືອງ (ໄຊຍະບລູີ) 12 ມິຖູນາ 2017 19 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2 (ສະຫວນັນະເຂດ) 12 ມິຖູນາ 2017 19 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ແດນສະຫວັນ (ສະຫວັນນະເຂດ) 12 ມິຖູນາ 2017 19 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 1 / ທ່ານາແລ້ງ (ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ) 12 ມິຖູນາ 2017 19 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4 (ບ ໍ່ແກ້ວ) 21 ມິຖູນາ 2017 28 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ນໍ້າພາວ (ບ ລິຄາໍໄຊ) 22 ມິຖຸນາ 2017 29 ມິຖຸນາ 2017 
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ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ (ຈໍາປາສັກ) 21 ມິຖູນາ 2017 28 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3 (ຄໍາມ່ວນ) 21 ມິຖູນາ 2017 28 ມິຖຸນາ 2017 
ດ່ານ ສະໜາມບິນສາກົນວັດໄຕ (ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ) 21 ມິຖູນາ 2017 28 ມິຖຸນາ 2017 

 

ໄລຍະທີ 3: ການປ້ອນຂ ໍ້ມູນ 

ການປອ້ນຂ ໍ້ມູນແມ່ນໄດ້ນໍາໃຊ້ໂປຣແກຣມຂອງອງົການພາສີໂລກ “WCO online TRS” ດ້ວຍທມີງານທີີ່ລົງໄປເກັບກໍາ
ຂ ໍ້ມູນ, ແລະ ອີກສອງຄົນແມ່ນໄດ້ເຮັດການກວດຄືນ ໂດຍການສົມທຽບກັບແບບຟອມຕົວຈິງ ເພືີ່ອໃຫ້ໝັັ້ນໃຈຄວາມຖືກຕ້ອງຂອງຂ ໍ້
ມູນ ແລະ ເກີດຂ ໍ້ຜິດພາດໃຫ້ໜ້ອຍທີີ່ສຸດ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ຄວາມແຕກຕ່າງຂອງຂັັ້ນຕອນໃນແຕ່ລະດ່ານນັັ້ນເຮັດໃຫ້ໂປຣແກຣມບ ໍ່
ສາມາດວິເຄາະໄດ້ດັົ່ງທີີ່ເຮົາຕ້ອງການ, ເພາະສະນັັ້ນ ຂ ໍ້ມູນຈຶີ່ງໄດ້ຕ້ອງການການວິເຄາະດ້ວຍໂປຣແກຣມ SPSS ແລະ Excel ຕືີ່ມອືກ. 

ຈາກການລົງເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນທງັໝົດ 10 ດ່ານ, ພວກເຮົາສາມາດເກບັກໍາໄດ້ 1,002 ແບບຟອມການຂົນສົົ່ງ, ໃນນັັ້ນມີ 99 
ແບບຟອມບ ໍ່ສາມາດນໍາມາປອ້ນຂ ໍ້ມູນໄດ້ ເນືີ່ອງຈາກວາ່ແບບຟອມດັົ່ງກ່າວບ ໍ່ສົມບູນ, ສ່ວນທີີ່ເຫ ືອ 903 ຟອມແມ່ນຖືກປ້ອນຂ ໍ້ມູນລງົ
ໃນລະບົບອອນລາຍຂອງອົງການພາສີໂລກ. ຫ ັກຈາກສໍາເລັດການປ້ອນຂ ໍ້ມູນ ແມ່ນພົບເຫັນອີກ 15 ການຂົນສົົ່ງໄດ້ຖືກຕັດອອກຍ້ອນ
ວ່າ ລາໍດັບເວລາແມ່ນບ ໍ່ມີຄວາມສອດຄ່ອງກບັການສໍາຫ ວດຕົວຈິງ, ໃນກ ລະນີນີັ້, ສາມາດເວົັ້າໄດວ້່າມີຄວາມຜິດພາດທາງດ້ານການ
ຕືີ່ມຂ ໍ້ມູນ ເພາະສະນັັ້ນພວກເຮົາຈຶີ່ງໄດ້ຕັດແບບຟອມດັົ່ງກ່າວອອກ. 

ດັົ່ງຜົນທີີ່ອອກມານັັ້ນ, ການວິເຄາະທາງສະຖິຕິແມ່ນໄດ້ວິເຄາະຕາມ 888 ແບບຟອມການຂົນສົົ່ງ. 

ໝາຍເຫດ, ບ ໍ່ມີການຂົນສົົ່ງໃດທີີ່ຍັງບ ໍ່ໄດ້ນໍາສິນຄາ້ອອກຈາກດ່ານ ຖືກນໍາມາວິເຄາະ, ໝາຍຄວາມວາ່ການຂົນສົົ່ງທີີ່ເກີດຂຶັ້ນ
ໃນຊ່ວງເວລາທີີ່ພວກເຮົາດໍາເນີນການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນໃນຊ່ວງ 7 ວນັນັັ້ນ ແຕ່ຍັງບ ໍ່ໄດ້ມີການນໍາສິນຄາ້ອອກຈາກດ່ານ ແມ່ນພວກເຮົາບ ໍ່
ໄດ້ເອົາມາວິເຄາະ. 

ໄລຍະທີ 4: ການວິເຄາະ ແລະ ບົດລາຍງານ 

ການວິເຄາະຂ ໍ້ມູນແມ່ນເພືີ່ອພະຍາຍາມຈັບເວລາທີີ່ໃຊ້ໃນການຂົນສົົ່ງຜ່ານແຕ່ລະຂັັ້ນຕອນທີີ່ສໍາຄັນຂອງຂະບວນການດໍາເນີນ
ການແຈ້ງພາສີ. ເພືີ່ອໃຫ້ເປັນໄປຕາມຄູມ່ືຂອງອງົການພາສີໂລກ ແລະ ການດໍາເນີນ TRS ໃນປີ 2009, 2012 ແລະ 2016, ສະນັັ້ນ
ການວິເຄາະໃນບົດລາຍງານນີັ້ຈຶີ່ງຖືກວິເຄາະຕາມ 4 ຕົວຊີັ້ວັດຫ ັກດັົ່ງລຸມ່ນີັ້: 

• T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ - ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ ແມ່ນໄລຍະເວລາທງັໝົດນັບຕັັ້ງແຕ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານຈົນກວ່າສິນຄ້າອອກ
ຈາກດ່ານ. 

• T1: ສນິຄາ້ມາຮອດ - ຂນົສນິຄາ້ລງົສາງ ແມ່ນໄລຍະເວລາລະຫວາ່ງສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ຈົນເຖິງເວລາສິັ້ນສຸດ ຫ ື ສໍາເລັດ
ການຂົນສິນຄ້າລງົສາງ. 

• T2: ແຈງ້ເອກະສານ - ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ ແມ່ນໄລຍະເວລາລະຫວາ່ງຕັັ້ງແຕ່ເລີີ່ມແຈ້ງເອກະສານໃຫ້ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ ຈົນເຖິງ
ເວລາທີີ່ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ສາມາດນໍາສິນຄ້າອອກໄດ້. 

• T3: ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ - ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ ແມ່ນໄລຍະເວລາລະຫວ່າງໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ນໍາສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ ຈົນ
ເຖິງເວລາສິນຄ້າເຄືີ່ອນອອກຈາກດ່ານຕົວຈິງ. 

ໃນລະຫວ່າງການປຶກສາຫາລກືັບຜູ້ກ່ຽວຂ້ອງຈາກກົມພາສີ ແລະ ທະນາຄານໂລກ, ບ ລິສັດ EMC ໄດ້ສ້າງຕົວຊີັ້ວັດຂຶັ້ນມາ

ເພີີ່ມອີກອັນໜຶີ່ງ ນັັ້ນແມ່ນ T1.5 ສນິຄາ້ມາຮອດ-ແຈງ້ເອກະສານ ໝາຍຄວາມວາ່ເວລາລະຫວ່າງສິນຄ້າມາຮອດດ່ານຫາເວລາທີີ່ເລີີ່ມ
ຍືີ່ນເອກະສານແຈ້ງພາສີ. ຕົວຊີັ້ວັດນີັ້ແມ່ນສ້າງຂຶັ້ນມາເພືີ່ອຊອກຫາເວລາຊ່ວງລ ຖ້າຍືີ່ນເອກະສານຫ ັງຈາກສິນຄ້າມາຮອດ. ດັົ່ງທີີ່
ປະລມິານການຂົນສົົ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນ ເວລາໃນການລ ຖ້າກ ໍ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນເຊັົ່ນກັນ, ໂດຍສະເພາະແມ່ນການບ ລິການສາງພັກສິນຄ້າ ອາດຈະບ ໍ່

ສາມາດຮອງຮັບກບັປະລິມານສິນຄ້າທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນ ແລະ ຈໍານວນຄອມພິວເຕີໃນການແຈ້ງຜ່ານລະບົບ ASYCUDA ກ ໍ່ອາດຈະບ ໍ່ພຽງພ  
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ແລະ ຕ້ອງໄດ້ລ ຖາ້ ຫ  ືບາງຄັັ້ງຄອມພິວເຕີແມ່ນບ ໍ່ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້. ນອກຈາກນັັ້ນ, ການຂົນສິນຄ້າລງົສາງແມ່ນມີຜົນກະທົບພຽງຂ້ອຍ

ດຽວເທົົ່ານັັ້ນຕ ໍ່ການຂົນສົົ່ງ, ແລະ ມີຄວາມກ່ຽວຂ້ອງໜ້ອຍກັບການຂົນສົົ່ງສ່ວນໃຫຍ່ 

ພາກສ່ວນທ ີ3 ແລະ 4 ໃນບົດລາຍງານນີັ້ແມ່ນເນັັ້ນເຖິງ 5 ໄລຍະເວລາທີີ່ກາ່ວມາຂາ້ງເທິງ. ແຕ່ລະຊ່ວງເວລາທີີ່ນໍາມາວິເຄາະ
ແມ່ນມາຈາກກຸ່ມຕົວຢ່າງທັງໝົດ 888 ຕົວຢ່າງທີີ່ຖືກປອ້ນລງົໃນຖານຂ ໍ້ມູນ. ບາງແບບຟອມແມນ່ບ ໍ່ໄດ້ຖືກຕອບທັງໝົດ, ແຕ່ມັນ

ພຽງພ ທີີ່ຈະຕອບບາງຂັັ້ນຕອນໄດ້. ຕົວຢ່າງ: ໄລຍະເວລາ T0 ແບບຟອມທີີ່ມີຄາໍຕອບແມ່ນ 662 ແບບຟອມ, ໃນຂະນະທີີ່ T2 ມຄີ າ

ຕອບ 888 ແບບຟອມ ແລະ T3 ມີຄ າຕອບ 863 ແບບຟອມ. 

ການສໍາຫ ວດເວລາກວດປອ່ຍສິນຄ້າ ປີ 2016 ແມ່ນມີຫ າຍຄາ່ທາງສະຖິຕິທີີ່ນໍາມາວິເຄາະ, ແລະ ໃນປີ 2017 ນີັ້ກ ໍ່ໃຊ້ວິທີດຽວກັນ, 
ເພາະສະນັັ້ນການປ່ຽນແປງທາງດ້ານເວລາແມ່ນສາມາດນໍາມາປຽບທຽບກັນໄດ້. ຫົວໜ່ວຍການວັດແທກເວລາປະກອບດ້ວຍ: 

• ຄ່າສະເລ່ຍ (Mean) 

• ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານ (Standard deviation) 

• ຄ່າກາງ (Median) 

• ຄ່າສ່ວນສີີ່ທີໜຶີ່ງ (25th percentile) 

• ຄ່າສ່ວນສີີ່ທີສີີ່ (75th percentile) 

ຄ່າກາງ ແມ່ນຖືກນໍາມາໃຊ້ວິເຄາະໃນການສຶກສາ TRS 2016 ເພືີ່ອອະທບິາຍຕົວປຽ່ນຂອງຂ ໍ້ມູນ ແລະ ມັນມີຜົນກະທົບ

ແນວໃດຕ ໍ່ຄ່າສະເລ່ຍ. ຄາ່ຜິດປົກກະຕິແມ່ນມີຜົນກະທົບຫ າຍຕ ໍ່ຄ່າສະເລ່ຍ, ສະນັັ້ນ ການວິເຄາະຫາ ຄ່າກາງ ແມ່ນຈະຊ່ວຍໃຫ້ໄດ້ຄ າ

ຕອບທີີ່ດີກວາ່. ຍິີ່ງໄປກວາ່ນັັ້ນ, ການນ າເອາົການວິເຄາະ ຄາ່ສ່ວນສີີ່ທີໜຶີ່ງ ແລະ ຄ່າສ່ວນສີີ່ທີສີີ່ ມາໃຊ້ໃນການວິເຄາະ ຜູ້ອ່ານຈະຂອບ
ເຂດທີີ່ສູງກວາ່ ແລະ ຕ່ໍາກວາ່ ຂອງສ່ວນກາງ 50% ຂອງກຸ່ມຕົວຢ່າງ. ຫ ືເວົັ້າອີກຢ່າງໜຶີ່ງວ່າ 50% ຂອງກຸ່ມຕົວຢ່າງທັງໝົດແມ່ນຢູ່
ລະຫວ່າງກາງ ຄາ່ສ່ວນສີີ່ທີໜຶີ່ງ ແລະ ຄ່າສ່ວນສີີ່ທີສີີ່1. 

  

                                                           
1 ຄ່າສ່ວນສີີ່ທີໜຶີ່ງ (25P) ແມ່ນຄ່າທີີ່ຕໍ່າກວ່າ 25% ຂອງຕົວຢ່າງທີີ່ເຮົາສໍາຫ ວດ (ມັນແມ່ນຄ່າເຄິີ່ງກາງລະຫວ່າງຄ່ານ້ອຍສຸດ ແລະ ຄ່າກາງນັັ້ນເອງ), 

ຄ່າກາງ ແມ່ນຄ່າທີີ່ຢູ່ເຄິີ່ງກາງຂອງກຸ່ມຕົວຢ່າງທັງໝົດຈາກຕໍ່າສຸດຫາຄ່າສູງສຸດ, ຄ່າສ່ວນສີີ່ທີສີີ່ (75P) ແມ່ນຄ່າ 25% ທີີ່ສູງກວ່າ 75% ຂອງກຸ່ມ
ຕົວຢ່າງທີີ່ເຮົາສໍາຫ ວດ (ມັນແມ່ນຄ່າເຄິີ່ງກາງລະຫວ່າງຄ່າກາງ ແລະ ຄ່າສູງສຸດ) 
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3 ຜນົການສກຶສາ ແລະ ການວເິຄາະ 

3.1 ສະພາບໂດຍລວມຂອງທງັໝດົທກຸດາ່ນ 

ໂດຍລວມແລ້ວໄລຍະເວລາແມ່ນມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນທັງໝົດ ຫ ື ເກືອບທັງໝົດທຸກດ່ານ ແລະ ທຸກຕວົຊີັ້ວັດ, ຂຶັ້ນກັບວທິີການ

ວັດແທກວ່າເຮັດແບບໃດ (ຄາ່ສະເລ່ຍ ກັບ ຄ່າກາງ). ພາຍຫ ງັຈາກວິເຄາະຜົນແລ້ວ, ແມ່ນໄດມ້ີການປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ເກັບກ າຂ ໍ້ມນູ 

ແລະ ໄດ້ປກຶສາກັບຜູ້ຮັບຜິດຊອບຈາກກົມພາສີ ແລະ ຕົວແທນຂອງທະນາຄານໂລກ, ແລ້ວກ ໍ່ມບີາງເຫດຜົນທີີ່ໄດ້ຍົກຂຶັ້ນມາ: 

• ລະບຽບການແຈ້ງພາສີໄດ້ມີການປັບປງຸໃໝ່ ແລະ ເລີີ່ມປະຕິບັດໃນຕົັ້ນປີ 2017 ເພືີ່ອປັບປຸງປະສິດທິພາບ ແລະ ຄວາມ
ຮັບຜິດຊອບຂອງລະບບົ. ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີອາດຈະຍັງບ ໍ່ທັນໄດ້ຄຸ້ນເຄີຍກັບຂັັ້ນຕອນແບບໃໝ່ນີັ້ ເພາະຍັງຄຸ້ນເຄີຍກັບວທິີການ
ແບບເກົົ່າຢູ່, ຫ  ືອາດຈະໃຊ້ເວລາພ ສົມຄວນໃນການທ າຄວາມເຂົັ້າໃຈ ແລະ ຊ ານານ. 

• ໃນແຕ່ລະດ່ານແມ່ນມີຫ້ອງຄອມພິວເຕີ ເພືີ່ອໃຫ້ຜູ້ແຈ້ງເອກະສານໄດ້ພິມຂ ໍ້ມູນການຂົນສົົ່ງເພືີ່ອແຈ້ງເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີລງົໃນ
ລະບົບ ASYCUDA. ແຕ່ໃນປະຈຸບັນ ຄອມພິວເຕີແມ່ນບ ໍ່ສາມາດນ າໃຊ້ໄດ້ໝົດທຸກໜ່ວຍ ເຊິີ່ງມນັເຮັດໃຫ້ຂະບວນການ

ພິມຂ ໍ້ມູນລົງໃນລະບົບ ASYCUDA ຊ້າເພີີ່ມຂຶັ້ນ ເນືີ່ອງຈາກວ່າຕ້ອງໄດ້ລ ຖາ້ໃຫ້ຜູ້ທີີ່ມາກ່ອນພິມແລ້ວກອ່ນໃນຈໍານວນ
ຄອມພິວເຕີທີີ່ໜ້ອຍລົງ. 

• ປະລມິານການຂົນສົົ່ງແມ່ນມກີານເພີີ່ມຂຶັ້ນ, ເຖິງແມ່ນວາ່ຕົວເລກຍງັຄົງຄືເກົົ່າກ ໍ່ຕາມ. ນັັ້ນໝາຍຄວາມວາ່ມັນໃຊ້ເວລາດົນ

ຂຶັ້ນໃນການປອ້ນຂ ໍ້ມູນລົງໃນລະບບົ ASYCUDA, ໃນການກວດກາສິນຄ້າ, ແລະ ໃນການຄິດໄລ່ອັດຕາພາສີ-ອາກອນ 
(ລວມໄປເຖິງຂັັ້ນຕອນອືີ່ນໆ). 

• ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄາ້ແມ່ນຂຶັ້ນກັບຄວາມຮບັຜິດຊອບຂອງຜູ້ແຈ້ງເອກະສານໃນການຕືີ່ມເວລາໃສ່ແບບສອບ
ຖາມ, ແລະ ສ່ວນຫ າຍພວກເຂາົບ ໍ່ຕ້ອງການທີີ່ຈະຕືີ່ມຂ ໍ້ມູນ. ຂ ໍ້ມູນຈາກຖານຂ ໍ້ມູນ ແລະ ລະບບົ ASYCUDA ໃນປະຈຸບັນ

ແມ່ນຍັງບ ໍ່ສາມາດສ້າງເປັນບົດລາຍງານໄດ,້ ແຕ່ວ່າການປບັປງຸລະບົບອາດຈະຕັດບັນຫາທີີ່ຕ້ອງອາໄສຜູ້ແຈ້ງເອກະສານໃນ
ການຕືີ່ມຂ ໍ້ມູນໄດ້. 

• ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີໃນແຕ່ລະດ່ານສາມາດປບັປຽ່ນສີຂອງການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງໄດ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງສ່ວນຫ າຍແມ່ນໄດ້ຖືກ
ປ່ຽນສີ, ເນືີ່ອງຈາກວ່າເພືີ່ອຄວາມແນ່ໃຈ ເຖິງແມ່ນວ່າຜົນອອກມາຈະເປັນສີຂຽວກ ໍ່ຕາມ ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີຈະປ່ຽນສີໃຫ້ເປັນ
ສີເຫ ືອງ ຫ  ືແດງ ເພືີ່ອໃຫ້ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ກວດກາພາສີໄດ້ກວດສິນຄ້າຕົວຈິງ (ລະບບົບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງແມ່ນປະເມີນດ້ວຍລະບບົ
ຄອມພິວເຕີຕາມເງືີ່ອນໄຂຕ່າງໆ) ແລະ ການປ່ຽນສີຂອງບບົຄວາມສ່ຽງຈາກສີຂຽວ ເປັນເຫ ືອງ ຫ ື ແດງ ແມ່ນເຮັດໃຫ້ເປັນ
ການເພີີ່ມເວລາໃນຂະບວນການແຈ້ງພາສີ. 

ຜົນການຄົັ້ນຄວ້າໃນທາງບວກຂອງການສຶກສາໃນຄັັ້ງນີັ້ພົບວ່າບັນຫາທີີ່ເຄີຍເກີດຂຶັ້ນໃນການສຶກສາຄັັ້ງກ່ອນນັັ້ນ ເປັນຕົັ້ນ
ແມ່ນ ບັນຫາໄຟຟ້າບ ໍ່ມາ ແລະ ອນິເຕີເນັດ ຫ ື ລະບົບໃຊ້ບ ໍ່ໄດ້ນັັ້ນ ແມ່ນໄດ້ຮັບການປບັປງຸງ, ແລະ ບ ໍ່ປາກົດວ່າເປັນບັນຫາໃນການສຶກ
ສາໃນຄັັ້ງນີັ້ ເນືີ່ອງຈາກວາ່ບ ໍ່ມີພາກສ່ວນໃດເວົັ້າເຖິງບັນຫານີັ້ ບ ໍ່ວາ່ຈະເປັນຜູ້ແຈ້ງເອກະສານ ແລະ ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ. 
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3.2 T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ - ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ 

ເວລາການແຈ້ງພາສີຂອງແຕ່ລະດ່ານ 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ ແມ່ນການຈັບເວລາຕັັ້ງແຕ່ລົດຂົນສົົ່ງມາຮອດດ່ານ ຈົນເຖິງລົດ ຫ ື ສິນຄ້າອອກ

ຈາກດ່ານ, ນີັ້ເປັນການຈັບເວລາຕັັ້ງແຕ່ຕົັ້ນຈົນຈົບການແຈ້ງພາສີ. ສ າລບັດ່ານວັງເຕົົ່າຂັັ້ນຕອນທ າອິດທີີ່ເລີີ່ມຈັບເວລາແມ່ນນັບຈາກ

ການຍືີ່ນເອກະສານການຂົນສົົ່ງ, ບ ໍ່ໄດ້ເລີີ່ມຈັບເວລາທີີ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ຫ ື ສາງສິນຄ້າ. 

ຄາ່ສະເລຍ່ ຂອງໄລຍະເວລາຕັັ້ງແຕ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານຈົນເຖິງສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ ໂດຍສະເລ່ຍທງັໝົດ 10 ດ່ານແມ່ນ 9 
ຊົົ່ວໂມງ 10 ນາທີ (09:10), ເຊິີ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນ 41% ທຽບໃສ່ປີ 2016 ທີີ່ໃຊ້ເວລາ 6 ຊົົ່ວໂມງ 30 ນາທີ. ໂດຍລວມແລ້ວ ເວລາສະເລ່ຍ

ຂອງ ໄລຍະເວລາ T0 ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນທັງໝົດທຸກດ່ານ, ຍົກເວັັ້ນດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 2. ສ າລບັດ່ານບ ໍ່ເຕນແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ 51% 

ຖ້າທຽບໃສ່ປ ີ 2016, ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາໃນດ່ານດັົ່ງກາ່ວແມນ່ອາດເກີດມາຈາກສິນຄ້າພິເສດ ແລະ ສິນຄ້າໂຄງການກ ໍ່ສ້າງທາງ

ລົດໄຟ ທີີ່ສ້າງຈາກແຂວງຂຸນໝິງ, ສປ ຈີນ ຫາ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ, ສປປ ລາວ. ສິນຄ້າ ແລະ ວດັສະດຸ ແມ່ນໄດ້ຮັບໂຄຕ້າພິເສດ 

ແລະ ຂະບວນການນໍາເຂົັ້າດັົ່ງກ່າວແມ່ນໃຊ້ເວລາດົນກວາ່ການຂົນສົົ່ງປົກກະຕິ. ຖ້າຫາກວາ່ຕັດດ່ານບ ໍ່ເຕັນອອກຈາກການຄິດໄລ່, ຄາ່

ສະເລ່ຍແມ່ນຫ ຸດລົງ 35% ຫ  ື5 ຊົົ່ວໂມງ 57 ນາທ,ີ ໄວກວ່າປີ 2016 ຢູ່ 33 ນາທີ ຫ  ື8%. 

ຄາ່ກາງ ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ 3 ຊົົ່ວໂມງ 40 ນາທ,ີ ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 29% (2:50) ໃນປີ 2016. ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງຄາ່ກາງແມ່ນອາດ

ມາຈາກເຫດຜົນດຽວກັນກັບການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງຄ່າສະເລ່ຍ, ເຊິີ່ງທກຸດ່ານເພີີ່ມຂຶັ້ນ ຍົກເວັັ້ນດ່ານວັງເຕົົ່າ. ດ່ານບ ໍ່ເຕນເປັນດ່ານທີີ່ມີຄາ່

ກາງສູງທີີ່ສຸດ ເຊິີ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນໃນປ ີ 2017 ເຖິງ 224%, ອາດຈະເປັນຍ້ອນການນ າເຂົັ້າສິນຄາ້ໂຄງການທາງລົດໄຟທີີ່ໃຊ້ເວລາດົນກວາ່

ການນໍາເຂົັ້າແບບປກົກະຕິ. ຖ້າຫາກວ່າຕັດດ່ານບ ໍ່ເຕນອອກຈາກການຄິດໄລ່, ເວລາຄາ່ກາງແມ່ນຫ ຸດລົງ 3 ຊົົ່ວໂມງ 8 ນາທີ, ແຕ່ກ ໍ່ຍງັ
ສູງກວ່າໃນປີ 2016 ຢູ ່6%. 

ຄວນຄໍານຶງໄວ້ວ່າມີຫ າຍການຂົນສົົ່ງທີີ່ບ ໍ່ໄດ້ຖືກບັນທຶກ “ເວລາມາຮອດ” ສະນັັ້ນການຄິດໄລ່ໄລຍະເວລາ T0 ແມ່ນມີຈໍານວນ

ໜ້ອຍກວາ່ ໄລຍະເວລາ T2 ແລະ T3. ນີັ້ເປັນພຽງສ່ວນໜຶີ່ງທີີ່ສາມາດອະທິບາຍດ້ວຍຈ ານວນການຂົນສົົ່ງທີີ່ແຈ້ງເອກະສານລ່ວງໜ້າ

ກ່ອນສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ, ເພາະສະນັ້ັນເວລາ “ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ” ແມ່ນບ ໍ່ໄດ້ຖືກບັນທກຶ. 133 ການຂົນສົົ່ງຈາກທງັໝົດ 312 

ຂົນສົົ່ງທີີ່ແຈ້ງເອກະສານລ່ວງໜ້າ ແມ່ນບ ໍ່ມີເວລາຂອງສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ, ສະນັັ້ນພວກເຮົາຈຶີ່ງເອົາອອກຈາກການຄິດໄລໄ່ລຍະເວລາ 

T0. ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງສ່ວນທີີ່ເຫ ືອ ມັນອາດຈະເກີດຈາກການຂາດການໄດ້ຮັບຄວາມຮ່ວມມືຈາກຜູ້ແຈ້ງເອກະສານທີີ່ບ ໍ່ຕືີ່ມເວລາຄົບ

ຖ້ວນ. ໄລຍະເວລາ T2 ແລະ T3 ແມ່ນມີຂ ໍ້ມູນຄົບຖ້ວນຫ າຍກວ່າ T0 ອາດເປັນຍ້ອນເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີໃຫ້ຄວາມຮ່ວມມໃືນການຕືີ່ມຂ ໍ້

ມູນ, ເພາະສະນັັ້ນມັນບ ໍ່ແມ່ນເລືີ່ອງທີີ່ໜ້າແປກໃຈວ່າເປັນຫຍງັຂ ໍ້ມູນຈຶີ່ງມີຄວາມຄົບຖ້ວນກວ່າ. 

ຕາຕະລາງ 3: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ - ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ ຂອງແຕລ່ະດາ່ນ 

  ຈ/ນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ສະເລຍ່ 25P ຄ່າກາງ 75P 
ຄ່າຜນັ

ປຽ່ນມາດ 
ຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ 135 00:01:55 03:15:40 00:21:32 00:06:37 00:21:28 01:06:41 00:17:31 00:14:15 00:06:37 

ດ່ານ ແດນສະຫວັນ 35 00:00:10 01:04:20 00:04:26 00:01:10 00:03:10 00:05:30 00:06:07 00:03:23 00:02:08 

ດ່ານ ທ່ານາແລ້ງ 43 00:01:01 01:02:50 00:06:42 00:02:10 00:03:20 00:05:00 00:07:45 00:05:22 00:02:30 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2 43 00:00:03 01:00:00 00:02:36 00:00:50 00:01:40 00:03:01 00:03:43 00:02:48 00:01:30 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3 46 00:00:30 02:02:39 00:07:16 00:01:33 00:04:16 00:07:02 00:10:05 00:05:17 00:01:45 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4 162 00:00:12 01:03:05 00:04:49 00:01:54 00:03:10 00:05:17 00:05:34 00:02:46 00:02:00 

ດ່ານ ນ້ໍາເຫືອງ 44 00:00:07 02:05:41 00:04:55 00:00:53 00:01:40 00:03:39 00:11:20 00:02:26 00:01:26 

ດ່ານ ນ້ໍາພາວ 81 00:00:35 02:01:30 00:06:58 00:02:41 00:03:40 00:05:47 00:09:23 00:06:23 00:02:45 
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ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ 39 00:00:55 03:00:58 00:04:20 00:01:41 00:02:30 00:03:34 00:11:10 00:03:41 00:03:18 

ດ່ານ ສະໜາມບິນວັດໄຕ 34 00:00:19 03:01:30 00:15:49 00:01:12 00:03:44 01:05:42 00:20:40 00:04:13 00:01:27 

ລວມ 662 00:00:03 03:15:40 00:09:10 00:01:57 00:03:40 00:07:14 00:13:21 00:06:30 00:02:50 

“25P” ແມ່ນຄ່າສ່ວນສີີ່ທີໜຶີ່ງ; “75P” ແມ່ນຄ່າສ່ວນສີີ່ທີສີີ່; ອ້າງອີງໃນຂ ໍ້ 2.2 ສໍາລັບຄໍາອະທິບາຍທາງດ້ານສະຖິຕິ. 

ຮບູທ ີ2: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດ່ານ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄາ່ກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມນູ 

 
 

ຮບູທ ີ3: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດ່ານ: ສມົທຽບຄ່າສະເລຍ່ຂອງປ ີ2017 ແລະ 2016 
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ຮບູທ ີ4: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດ່ານ: ສມົທຽບຄ່າກາງຂອງປ ີ2017 ແລະ 2016 

 
ໃນປີ 2017 ຄາ່ສວ່ນສີີ່ທ ີ1 ແມນ່ 01:57 (ໝາຍຄວາມວ່າ 25% ຂອງການຂົນສົົ່ງທງັໝົດແມ່ນຕ ີ່າກວ່າ 01:57) ແລະ 

ຄາ່ສວ່ນສີີ່ທ ີ4 ແມ່ນ 07:14 (ໝາຍຄວາມວາ່ 25% ຂອງການຂົນສົົ່ງທງັໝົດແມ່ນສູງກວາ່ 07:14). ສາມາດເວົັ້າອີກຢ່າງໜຶີ່ງວາ່ 
50% ຂອງການຂົນສົົ່ງທັງໝົດແມ່ນລະຫວ່າງ 01:57 ຫາ 07:14. ເຊິີ່ງຂອບເຂດເວລານີັ້ແມ່ນມີຄວາມກວາ້ງກວ່າໃນບົດລາຍງານປ ີ
2016 ທີີ່ມີເວລາແມ່ນ 01:20 ຫາ 05:20) 

ຄ່າສະເລ່ຍ ໃນປີ 2017 ແມ່ນສູງກວ່າຄາ່ກາງ, ເຊິີ່ງຄາ່ສະເລ່ຍແມ່ນ 09:10 ສົມທຽບກບັຄ່າກາງແມນ່ 03:40. ສິີ່ງນີັ້ເປັນ
ຮູບຮ່າງດຽວກັນກັບການສຶກສາໃນປີ 2016 ທີີ່ມຄີ່າສະເລ່ຍ (06:30) ທີີ່ສູງກວ່າຄາ່ກາງ (02:50). ອັດຕາສ່ວນຂອງຄ່າສະເລ່ຍ ແລະ 
ຄ່າກາງແມ່ນເທົົ່າໆກັນ, ດັົ່ງໃນປ ີ2016 ຄ່າກາງ ແມ່ນຕ ີ່າກວາ່ ຄ່າສະເລ່ຍ 56% ໃນຂະນະທີີ່ໃນປ ີ2017 ຄ່າກາງ ແມ່ນຕ ີ່າກວາ່ ຄ່າ

ສະເລ່ຍ 60%. ຮູບແບບດັົ່ງກາ່ວສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ໃນຂະນະທີີ່ໄລຍະເວລາໄດ້ເພີີ່ມຂຶັ້ນໃນປີ 2017, ຄ່າກາງ ແມ່ນເປັນຕົວແທນທີີ່ດີ
ໃນການຈັບເວລາການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ. 

ຄ່າສະເລ່ຍທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນຫ າຍທີີ່ສຸດແມ່ນທີີ່ດ່ານສະໜາມບິນວັດໄຕ (+275%), ຕາມດ້ວຍດ່ານນ ັ້າເຫືອງ (+103%), ດ່ານ

ຂົວມິດຕະພາບ 4 (+75%) ແລະ ດ່ານບ ໍ່ເຕັນ (+51%). ສໍາລັບຄາ່ກາງ ດ່ານບ ໍ່ເຕັນແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນຫ າຍທີີ່ສຸດ (+224%), ຕາມດ້ວຍ
ດ່ານສະໜາມບິນວັດໄຕ (+275%) ແລະ ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 3 (+144%). 
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ຕາຕະລາງ 4: T0: ເປເີຊນັການປຽ່ນແປງຂອງຄາ່ສະເລຍ່ 

ຄ່າສະເລຍ່ 2017 2016 % ການ
ປຽ່ນແປງ 

ບ ໍ່ເຕນັ 00:21:32 00:14:15 +51% 

ແດນສະຫວນັ 00:04:26 00:03:23 +31% 

ທາ່ນາແລງ້ 00:06:48 00:05:22 +25% 

ຂວົມດິຕະພາບ 2 00:01:50 00:02:48 -07% 

ຂວົມດິຕະພາບ 3 00:07:16 00:05:17 +38% 

ຂວົມດິຕະພາບ 4 00:04:53 00:02:46 +75% 

ນໍາ້ເຫອືງ 00:04:55 00:02:26 +103% 

ນໍາ້ພາວ 00:06:58 00:06:23 +09% 

ວງັເຕົົ່າ 00:04:20 00:03:41 +18% 

ສະໜາມບນິວດັໄຕ 00:15:49 00:04:13 +275% 

ລວມ 00:09:35 00:06:30 +40% 
 

ຕາຕະລາງ 5: T0: ເປເີຊນັການປຽ່ນແປງຂອງຄາ່ກາງ 

ຄ່າສະເລຍ່ 2017 2016 % ການ
ປຽ່ນແປງ 

ບ ໍ່ເຕນັ 00:21:28 00:06:37 +224% 

ແດນສະຫວນັ 00:03:10 00:02:08 +48% 

ທາ່ນາແລງ້ 00:03:30 00:02:30 +33% 

ຂວົມດິຕະພາບ 2 00:01:40 00:01:30 +11% 

ຂວົມດິຕະພາບ 3 00:04:16 00:01:45 +144% 

ຂວົມດິຕະພາບ 4 00:03:13 00:02:00 +58% 

ນໍາ້ເຫອືງ 00:01:28 00:01:26 +10% 

ນໍາ້ພາວ 00:03:40 00:02:45 +33% 

ວງັເຕົົ່າ 00:02:30 00:03:18 -24% 

ສະໜາມບນິວດັໄຕ 00:03:44 00:01:27 +157% 

ລວມ 00:03:45 00:02:50 +29% 
 

ຄາ່ຜນັປຽ່ນມາດຕະຖານ ແມ່ນການວັດແທກການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມູນ. ຄ່າຜັນປຽ່ນມາດຕະຖານມີຄ່າໃຫຍ່ຂຶັ້ນ ຄ່າ
ປ່ຽນແປງຂອງຄາ່ສະເລ່ຍຍິີ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນ. ເມືີ່ອຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານໃຫຍ່ກວ່າຄາ່ສະເລ່ຍ, ຊດຸຂ ໍ້ມູນແມ່ນອາດເວົັ້າໄດ້ວ່າມີການ

ກະແຈກກະຈ່າຍຫ າຍ. ໃນການສຶກສາເວລາກວດປອ່ຍ ປີ 2017 ຄ່າຜັນປ່ຽນມາດຕະຖານຂອງໄລຍະເວລາ T0 ແມ່ນມຄີ່າໃຫຍ່ກວາ່

ຄ່າສະເລ່ຍ ສໍາຫ ັບ 8 ໃນ 10 ດ່ານທີີ່ມີການສໍາຫ ວດ, ແລະ ໃຊຊຸດຂ ໍ້ມູນທງັໝົດ. ຄ່າຜັນປຽ່ນມາດຕະຖານແມ່ນໄດ້ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 24% 

ໃນປີ 2017, ຈາກ 10:47 ໃນປີ 2016 ເປັນ 13:21 ໃນປ ີ2017. 

ຄວນຄໍານຶງໄວ້ວ່າຄວາມແຕກຕາ່ງລະຫວ່າງ ຄ່າສ່ວນສີີ່ທ ີ 1 ແລະ ຄ່າສະສ່ວນສີີ່ທີ 4 ກ ໍ່ສາມາດເປັນຕົວຊີັ້ວັດການກະແຈກ
ກະຈາຍເວລາຂອງການຂົນສົົ່ງໄດ,້ ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຂອງການຂົນສົົ່ງທັງໝົດ. 

ເວລາການແຈ້ງພາສີຕາມການຂົນສົົ່ງ  

ການແຈ້ງເອກະສານເລີີ່ມຕັັ້ງແຕ່ສິນຄ້າມາຮອດ ຈົນເຖິງເຄືີ່ອນຍາ້ຍສິນຄ້າອອກ ແມ່ນສົມທຽບກນັລະຫວ່າງ ການນໍາເຂົັ້າ 
ແລະ ການນໍາເຂົັ້າ, ການສົົ່ງອອກ ແລະ ການສົົ່ງອອກ ຫ ື ການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນ ແລະ ການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນ. ຊຸດຂ ໍ້ມູນທັງໝົດທີີ່ເກັບຂ ໍ້

ມູນໄດ້ ແລະ ໄດ້ຖືກນໍາມາວິເຄາະປະກອບມີ ການນໍາເຂົັ້າ 567 ການຂົນສົົ່ງ, ການສົົ່ງອອກ 36 ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງຜ່ານ

ແດນແມ່ນ 57 ການຂົນສົົ່ງ. ໃນ 3 ປະເພດດັົ່ງກາ່ວ ການສົົ່ງອອກ ແມ່ນໃຊ້ເວລາໜ້ອນທີີ່ສຸດ (ຄາ່ສະເລ່ຍ 04:19, ຄາ່ກາງ 03:05), 

ຕາມດ້ວຍ ການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນ (ຄາ່ສະເລ່ຍ 06:52, ຄ່າກາງ 03:42) ແລະ ການນ າເຂົັ້າ (ຄ່າສະເລ່ຍ 09:43, ຄ່າກາງ 03:40). 
ສົມທຽບກັບປີ 2016 ຄ່າສະເລ່ຍຂອງການສົົ່ງອອກແມ່ນຫ ຸດລົງ (-11%) ໃນຂະນະທີີ່ ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ເຄືີ່ອງຜ່ານແດນ ແມ່ນໃຊ້
ເວລາເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+37%) ແລະ (+112%) ຕາມລາໍດັບ. ສໍາລັບຄາ່ກາງ ທຸກການແຈ້ງແມ່ນມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນໃນປີ 2017, ເຊິີ່ງການ

ຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນຫ າຍທີີ່ສຸດທີີ່ (+150%), ການສົົ່ງອອກເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+73%), ແລະ ການນ າເຂົັ້າ ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+17%). 

ຕາຕະລາງ 6: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄ້າອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມປະເພດການຂນົສົົ່ງ 

ປະເພດການ
ຂນົສົົ່ງ 

ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ສົົ່ງອອກ 37 00:00:26 01:02:20 00:04:19 00:03:05 00:05:09 00:04:52 00:01:47 

ນໍາເຂົັ້າ 568 00:00:03 03:15:40 00:09:43 00:03:40 00:13:56 00:07:05 00:03:08 

ຜ່ານແດນ 57 00:00:35 02:01:30 00:06:52 00:03:42 00:09:43 00:03:15 00:01:29 
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ຮບູທ ີ5: T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄາ່ກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມນູ 

 
 

ຮບູທ ີ 6: T0: ສິນຄາ້ມາຮອດ-ສິນຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມປະເພດການ

ຂນົສົົ່ງ, ຄາ່ສະເລຍ່ ຂອງປ ີ2017 ແລະ 2016 

 

ຮບູທ ີ 7: T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມປະເພດການ

ຂນົສົົ່ງ, ຄາ່ກາງ ຂອງປ ີ2017 ແລະ 2016 

 
ການແຈ້ງເອກະສານແບບທົົ່ວໄປແມ່ນເກີດຂຶັ້ນຫ າຍທີີ່ສຸດ, ເຊງີມີເຖິງ 477 ການແຈ້ງໃນຊ່ວງເກບັກ າຂ ໍ້ມູນ, ໃນຂະນະທີີ່ 

ການແຈ້ງລ່ວງໜ້າແມ່ນມ ີ179 ການແຈ້ງ. ດັົ່ງທີີ່ຄາດຂະເນໄວ້, ເວລາຄາ່ສະເລ່ຍ ແລະ ຄ່າກາງ ສ າລັບການແຈ້ງເອກະສານລ່ວງໜ້າ 
ແມ່ນສັັ້ນກວ່າການແຈ້ງເອກະສານແບບປົກກະຕິ - ນັບຕັັ້ງແຕ່ປະກາດໃຫ້ມີການແຈ້ງເອກະສານລວ່ງໜ້າກອ່ນໜ້າສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ 
ແລະ ມີຈຸດປະສົງເພືີ່ອໃຫ້ເວລາການແຈ້ງເອກະສານໃນດ່ານສັັ້ນລົງ. 

ເມືີ່ອສົມທຽບກັບປ ີ2016, ຄາ່ສະເລ່ຍຂອງການແຈ້ງເອກະສານລວ່ງໜ້າສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າມີການຫ ຸດລົງເລັກໜ້ອຍ 6%, 
ຈາກ 05:12 ໃນປີ 2016 ເປນັ 04:51 ໃນປີ 2017. ຄາ່ກາງຂອງການແຈ້ງເອກະສານລວ່ງໜ້າສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າມີການຫ ຸດລົງ 
19% ຈາກ 02:10 ໃນປີ 2016 ເປັນ 01:45 ໃນປີ 2017. ຄ່າສະເລ່ຍຂອງການແຈ້ງເອກະສານແບບທົົ່ວໄປເພີີ່ມຂຶັ້ນເຖິງ 50% 
ຈາກ 07:04 ໃນປ ີ2016 ເປນັ 10:36 ໃນປ ີ2017. ສໍາລບັຄ່າກາງຂອງການແຈ້ງເອກະສານແບບປົກກະຕິແມ່ນມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນ 
40% ຈາກ 03:17 ໃນປ ີ2016 ເປັນ 04:36 ໃນປ ີ2017. 

ຕາຕະລາງ 7: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄ້າອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມປະເພດການແຈງ້ພາສ ີ

ປະເພດການແຈງ້
ພາສ ີ

ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 
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ແຈ້ງລ່ວງໜ້າ 179 00:00:03 03:00:58 00:04:51 00:01:45 00:10:15 00:05:12 00:02:10 

ແຈ້ງປົກກະຕິ 477 00:00:06 03:15:40 00:10:36 00:04:36 00:13:53 00:07:04 00:03:17 

 
ເວລາການແຈ້ງພາສີຕາມໝວດຄວາມສ່ຽງ  

ໄລຍະເວລາການແຈ້ງເອກະສານນັບຈາກສິນຄ້າມາຮອດ ຈົນເຖິງສິນຄ້າຖືກເຄືີ່ອນຍ້າຍອອກ ວິເຄາະຕາມໝວດຄວາມສ່ຽງ. 
ລະບົບນີັ້ແມ່ນໃຊ້ໄດ້ສໍາລັບການນໍາເຂົັ້າສິນຄ້າ. ໃນປີ 2017 ແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງ 3 ລະດັບຄື ຄວາມສ່ຽງສູງ (ສີແດງ), ຄວາມສ່ຽງປານ
ກາງ (ສີເຫ ືອງ) ແລະ ບຄວາມສ່ຽງໜ້ອຍ (ສີຂຽວ). 

• ສີຂຽວແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງໜ້ອຍ. ການແຈ້ງແມ່ນເອກະສານແມ່ນບ ໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງກວດເອກະສານຄືນ ຫ ື ບ ໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງກວດ
ສິນຄ້າຕົວຈິງ. 

• ສີເຫ ືີ່ອງແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງປານກາງ. ການແຈ້ງເອກະສານແມ່ນຈໍານເປັນຕ້ອງມີການກວດກາເອກະສານປະກອບຄືນໃໝ່. 
ຕາມດ້ວຍການກວດກາເອກະສານການແຈ້ງ ແລະ ບາງທອີາດໄດ້ກວດສິນຄ້າຕົວຈິງ. 

• ສີແດງແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງສູງ. ການແຈ້ງເອກະສານການຂົນສົົ່ງແມນ່ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກວດສິນຄ້າຕົວຈິງ. 

ການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງແມ່ນຫ ຸດລົງຈາກ 4 ລະດັບໃນປີ 2016, ເພາະກົມພາສໄີດ້ລຶບລ້າງ ໝວດຄວາມສ່ຽງສີຟ້າອອກໃນ
ຕົັ້ນປີ 2017 ເພືີ່ອເພີີ່ມປະສິດທິພາບໃຫ້ດີຂຶັ້ນ. 

ເປັນທີີ່ໜ້າແປກໃຈ ທີີ່ການຂົນສົົ່ງທີີ່ມີຄວາມສ່ຽງສີຂຽວ ແມ່ນມຄີ່າສະເລ່ຍໃນການແຈ້ງເອກະສານສູງທີີ່ສຸດທ ີ 13:28 ໃນຂະນະທີີ່ 
ສີເຫ ືອງ ແລະ ສີແດງ ແມ່ນໃຊ້ເວລາໜ້ອຍກວາ່ທີີ່ 05:44 ແລະ 05:03 ຕາມລໍາດັບ. ໃນປີ 2016 ໝວດຄວາມສ່ຽງສີຂຽວແມ່ນ
ມີຄ່າສະເລ່ຍຕ່ໍາທີີ່ສຸດ, ຕາມດ້ວຍສີເຫ ືອງ ແລະ ແດງ. 

ສໍາລັບຄາ່ກາງ ແມ່ນມີລກັສະນະຄ້າຍຄືກັບ ຄ່າສະເລ່ຍ, ເຊິີ່ງສີຂຽນ (05:18) ໃຊ້ເວລາໃນການແຈ້ງເອກະສານດົນກວ່າທັງ

ສີເຫ ືອງ (03:21) ແລະ ແດງ (02:50). ໃນຂະຈະທີີ່ໃນປ ີ2016, ສີຂຽນ (02:32) ແລະ ສີເຫ ືອງ (02:03) ເຊິີ່ງທັງສອງແມ່ນໃຊ້
ເວລາເກືອບເທົົ່າກັນ ໃນຂະນະທີີ່ສີແດງແມ່ນສຸງກວ່າໝູ ່(03:10). 

ການຂົນສົົ່ງທີີ່ເປັນສີຂຽວ 236 ຈາກທງັໝົດ 250 ແມ່ນໄດ້ຜ່ານການກວດສິນຄ້າຕົວຈິງ. ຕາມຫ ັກການແລ້ວແມ່ນບ ໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງ
ກວດສິນຄ້າຖ້າຫາກເປັນສີຂຽວ, ສະນັັ້ນ ເຫດການນີັ້ອາດເປັນສາເຫດເຮັດໃຫ້ໝວດຄວາມສ່ຽງສີຂຽນໃຊ້ເວລາຫ າຍເມືີ່ອທຽບກບັ

ສີເຫ ືອງ ແລະ ສີແດງ. ບັນຫາເຫ ົົ່ານີັ້ຄວນໄດ້ຮັບການແກໄ້ຂໃນລະດັບດ່ານ, ເນືີ່ອງຈາກມັນເຮັດໃຫ້ເປັນການຊັກຊ້າຫ ັກຂອງການແຈ້ງ
ເອກະສານການຂົນສົົ່ງ. 

ຕາຕະລາງ 8: ໄລຍະເວລາ T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄ້າອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມໝວດຄວາມສຽ່ງ 

ໝວດຄວາມສຽ່ງ ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 ຄ່າກາງ 2016 

ສີຂຽວ 250 00:00:03 03:15:40 00:13:28 00:05:18 00:16:18 00:05:33 00:02:32 

ສີເຫ ືອງ 114 00:00:09 03:00:58 00:05:53 00:03:21 00:09:35 00:05:50 00:02:30 

ສີແດງ 235 00:00:07 02:05:01 00:05:05 00:02:50 00:08:03 00:07:49 00:03:10 
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ຮບູທ ີ8: T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄາ່ກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມນູ ຕາມປະເພດຄວາມສຽ່ງ 

 
 

ຮບູທ ີ9: T0: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ສະເລຍ່ ຂອງປ ີ2017 
ແລະ 2016 ຕາມໝວດຄວາມສຽ່ງ 

 

ຮບູທ ີ10: T0: ສິນຄາ້ມາຮອດ-ສິນຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ກາງ ຂອງປ ີ2017 
ແລະ 2016 ຕາມໝວດຄວາມສຽ່ງ 

 
ອັດຕາສ່ວນການຂົນສົົ່ງອີງຕາມໝວດຄວາມສ່ຽງແມ່ນຖືກສົມທຽບກັບຜົນຂອງປີ 2016 ເຖິງແມນ່ວ່າມີການປຽ່ນແປງເລັກ

ໜ້ອຍ. ໝວດຄວາມສ່ຽງສີແດງ ແລະ ສີເຫ ືອງ ແມ່ນມີການຂົນສົົ່ງຫ ຸດລົງ, ໃນຂະນະທີີ່ສີຂຽວແມ່ນມີການຂົນສົົ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນ. 
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ຮບູທ ີ11: ລາຍລະອຽດໝວດຄວາມສຽ່ງ ປີ 2017 

 

Figure 12: ລາຍລະອຽດໝວດຄວາມສຽ່ງ ປ ີ2016 
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3.3 T1: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ຂນົສນິຄາ້ລົງສາງ 

ໄລຍະເວລາ T1: ສິນຄ້າມາຮອດ - ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ ແມ່ນການຈັບເວລາລະຫວ່າງສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ແລະ ການຂົນສິນຄ້າ
ລົງສາງ. ຄວນຄໍານຶງໄວ້ວາ່ການຂົນສິນຄ້າລົງສາງແມ່ນບ ໍ່ໄດ້ປະຕິບັດໃນທຸກໆດ່ານ. ຂ ໍ້ມູນເພີີ່ມຕືີ່ມຂອງການຂົນສິນຄ້າລງົສາງສໍາລບັ
ແຕ່ລະດ່ານແມ່ນສາມາດເບິີ່ງໄດທ້ີີ່ໝວດ T1. 

ໂດຍທົົ່ວໄປ, ຄາ່ສະເລ່ຍ ສ າລັບ ສິນຄ້າມາຮອດ ຫາ ຂົນສິນຄ້າລງົສາງ ໃນປີ 2017 ແມ່ນ 03:47, ໃນຂະນະທີີ່ຄາ່ກາງ 

ແມ່ນໃຊ້ເວລາຫ ຸດລງົທີີ່ 01:20. ດ່ານພາສີທາ່ນາແລງ້ ແມ່ນມີເລລາ T1 ໜ້ອຍທີີ່ສຸດ (ຄ່າສະເລ່ຍ 01:07, ຄາ່ກາງ 01:00). ດ່ານບ ໍ່

ເຕັນມີຄ່າສະເລ່ຍສູງ 07:53 ແມນ່ອາດເກີດຈາກມກີານປຽ່ນແປງສູງ, ດັົ່ງການກະແຈກກະຈາຍຂອງເວລາ (ວັດແທກດ້ວຍຄາ່ຜັນປ່ຽນ
ມາດຕະຖານ) ດ່ານບ ໍ່ເຕັນມີຄາ່ທີີ່ໃຫຍ່ກວ່າດ່ານອືີ່ນໆ. 

ຕາຕະລາງ 9: ໄລຍະເວລາ T1: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ຂນົສນິຄ້າລງົສາງ ແຕລ່ະດາ່ນ 

 ຈ/ນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ສະເລຍ່ 25P ຄ່າກາງ 75P 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດ ຕະ
ຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ 16 00:00:30 01:10:00 00:07:53 00:01:04 00:01:30 00:17:50 00:10:28 00:05:54 00:02:30 

ດ່ານ ແດນສະຫວັນ 0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  -  -  - - 

ດ່ານ ທ່ານາແລ້ງ 20 00:00:30 00:02:20 00:01:07 00:00:42 00:01:00 00:01:26 00:00:27 00:01:24 00:01:10 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2 1 00:03:01 00:03:01 00:03:01 - 00:03:01 - 00:00:00 00:03:08 00:03:19 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3 0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  -  -  - - 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4 44 00:00:15 00:23:47 00:03:32 00:00:40 00:01:27 00:02:20 00:05:52 00:03:31 00:02:25 

ດ່ານ ນ້ໍາເຫືອງ 0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  -  -  - - 

ດ່ານ ນ້ໍາພາວ 0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  -  -  - - 

ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ 0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  -  -  00:02:07 - 

ດ່ານ ສະໜາມບິນວັດໄຕ 0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  -  -  - - 

ລວມ 81 00:00:15 01:10:00 00:03:47 00:00:49 00:01:20 00:02:07 00:06:45 00:02:34 00:01:45 

 
ຮບູທ ີ13: ໄລຍະເວລາ T1: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ຂນົສນິຄາ້ລງົສາງ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄາ່ກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມນູ 
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ຮບູທ ີ14: ໄລຍະເວລາ T1: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ຂນົສນິຄາ້ລງົສາງ: ຄາ່ສະເລຍ່ ປ ີ2017 ແລະ 2016 

 
ຮບູທ ີ15: ໄລຍະເວລາ T1: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ຂນົສນິຄາ້ລງົສາງ: ຄາ່ກາງ ປ ີ2017 ແລະ 2016 
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3.4 T1.5: ສນິຄາ້ມາຮອດ-ແຈງ້ເອກະສານ 

ໄລຍະເວລາ T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ ແມ່ນເລີີ່ມຈັບເວລາລະຫວ່າງ ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ແລະ ການແຈ້ງ
ເອກະສານໃຫ້ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ. 

ໄລຍະເວລາ T1.5 ເນືີ່ອງຈາກເປນັຕົວຊີັ້ວັດອັນໃໝ່ໃນປ ີ2017 ເຊິີ່ງບ ໍ່ມີໃນປີ 2016. ເພືີ່ອເປັນການທົດແທນ, ທມີງານໄດ້

ນໍາໃຊ້ຂ ໍ້ມູນຈາກປ ີ 2016 ມາສ້າງຄືນໃໝ ່ ເພືີ່ອນໍາມາສົມທຽບກນັກັບປ ີ 2017. ໂດຍທົົ່ວໄປ, ເວລາທີີ່ໃຊ້ນັບຈາກສິນຄ້າມາຮອດ

ດ່ານຈົນເຖິງເວລາແຈ້ງເອກະສານ ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນທງັຄ່າສະເລ່ຍ ແລະ ຄ່າກາງ, ໂດຍຄ່າສະເລ່ຍເພີີ່ມຂຶັ້ນ 69% ແລະ ຄາ່ກາງເພີີ່ມຂຶັ້ນ 
80%. ການເພີີ່ມຂຶັ້ນນີັ້ແມ່ນສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າ ມັນມກີານເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງຈ ານວນການຂົນສົົ່ງ. ເຖິງແມ່ນວ່າການແຈ້ງເອກະສານຈະມີ
ການເພີີ່ມຂຶັ້ນເລັກໜອ້ຍກ ໍ່ຕາມ, ແຕ່ອັດຕາສ່ວນຈ ານວນການຂົນສົົ່ງແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນຫ າຍ, ແລະ ມັນເຮັດໃຫ້ເວລາໃນການປ້ອນຂ ໍ້ມູນ
ລົງໃນລະບົບ ແລະ ແຈ້ງເອກະສານເພີີ່ມຂຶັ້ນ ຫ ັງຈາກທີີ່ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ.  

ຕາຕະລາງ 10: ໄລຍະເວລາ T1.5: ສນິຄ້າມາຮອດ-ແຈງ້ເອກະສານ: ແຕລ່ະດາ່ນ 

 ຈ/ນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ສະເລຍ່ 25P ຄ່າກາງ 75P 
ຄ່າຜນັ

ປຽ່ນມາດ 
ຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ 118 00:00:02 02:10:15 00:10:42 00:01:42 00:04:22 00:20:37 00:12:24 00:03:31 00:00:42 

ດ່ານ ແດນສະຫວັນ 23 00:00:15 00:04:20 00:01:46 00:01:15 00:01:30 00:02:16 00:00:56 00:01:38 00:01:00 

ດ່ານ ທ່ານາແລ້ງ 41 00:00:08 01:02:00 00:05:23 00:01:22 00:02:15 00:02:58 00:07:52 00:06:33 00:02:13 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2 18 00:00:02 00:22:44 00:02:24 00:00:17 00:01:06 00:01:51 00:05:02 00:01:14 00:00:50 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3 40 00:00:01 00:03:54 00:01:17 00:00:21 00:01:17 00:01:51 00:00:58 00:02:00 00:00:53 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4 138 00:00:00 00:23:45 00:01:49 00:00:16 00:00:51 00:01:49 00:03:45 00:01:09 00:00:34 

ດ່ານ ນ້ໍາເຫືອງ 41 00:00:05 02:01:50 00:05:23 00:00:24 00:00:48 00:02:54 00:12:55 00:01:01 00:00:37 

ດ່ານ ນ້ໍາພາວ 73 00:00:08 01:23:35 00:03:49 00:00:56 00:01:55 00:03:22 00:07:08 00:04:47 00:01:40 

ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ 29 00:00:05 02:23:48 00:03:11 00:00:11 00:00:40 00:01:13 00:12:58 00:00:51 00:00:33 

ດ່ານ ສະໜາມບິນວັດໄຕ 34 00:00:04 03:00:55 00:14:11 00:00:21 00:01:31 01:05:22 00:20:58 00:01:20 00:00:19 

ລວມ 555 00:00:00 03:00:55 00:05:18 00:00:35 00:01:30 00:03:06 00:10:37 00:03:08 00:00:50 

 
ຮບູທ ີ16: ໄລຍະເວລາ T1.5: ສນິຄ້າມາຮອດ-ແຈງ້ເອກະສານ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄາ່ກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມນູ 

 
ຜົນການຄົັ້ນຄວ້າແມ່ນຄືກັນກັບຮບູແບບຂອງການວິເຄາະໄລຍະເວລາ T0, ເຊິີ່ງດ່ານບ ໍ່ເຕັນແມ່ນມີຄ່າສະເລ່ຍເພີີ່ມຂຶັ້ນຫ າຍທີີ່

ສຸດ (+204%) ແລະ ຄ່າກາງເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+518%) ສໍາລັບການຄດິໄລ່ໄລຍະເວລາ T1.5. 
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ຮບູທ ີ17: ໄລຍະເວລາ T1.5: ສນິຄ້າມາຮອດ-ແຈງ້ເອກະສານ: ຄາ່ສະເລຍ່ ປ ີ2017 ແລະ 2016 

 
 
ຮບູທ ີ18: ໄລຍະເວລາ T1.5: ສນິຄ້າມາຮອດ-ແຈງ້ເອກະສານ: ຄາ່ກາງ ປ ີ2017 ແລະ 2016 
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3.5 T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ັບອະນຸຍາດ 

ໄລຍະເວລາ T2: ແຈ້ງເອກະສານ - ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ ແມ່ນຈັບເວລາລະຫວາ່ງ ເລີີ່ມແຈ້ງເອກະສານເປນັລາຍລະອຽດໃຫ້ແກ່
ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ ຈົນເຖິງໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າອອກໄດ້. 

ການອະນຸຍາດປ່ອຍສິນຄາ້ແມ່ນ ນັບໄດ້ຫ າຍວທິທີີີ່ແຕກຕ່າງກັນຂຶັ້ນກັບວິທກີານແຈ້ງເອກະສານຂອງແຕ່ລະປະເພດການ
ຂົນສົົ່ງ ເຊັົ່ນ: ແຈ້ງເອກະສານເປັນລາຍລະອຽດ ຫ ື ແຈ້ງເອກະສານຊົົ່ວຄາວ, ແລະ ກ ໍ່ລວມໄປເຖິງຂັັ້ນຕອນທີີ່ມີຄວາມແຕກຕ່າງກັນໃນ

ແຕ່ລະດ່ານ. ບາງດ່ານ ການອະນຸຍາດປອ່ຍສິນຄ້າ ແມ່ນອະນຸຍາດໂດຍ ຫົວໜ້າດ່ານ, ແລະ ບາງດ່ານແມ່ນອະນຸຍາດໂດຍເຈົັ້າໜ້າທີີ່
ກວດກາສິນຄ້າເປັນຜູ້ອະນຸຍາດສຸດທ້າຍ. ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງທີີ່ແຈ້ງໂດຍການແຈ້ງເອກະສານຊົົ່ວຄາວ ການຍອມຮັບການແຈ້ງແມນ່
ສາມາດໃຊ້ແທນການອະນຸຍາດຈາກຫົວໜ້າດ່ານ ຫ ື ຈາກເຈົັ້າໜ້າທີີ່ກວດກາພາສີ. ເນືີ່ອງຈາກວາ່ ການຂົນສົົ່ງທີີ່ໄດ້ຖືກຍອມຮັບໃນ
ການແຈ້ງສິນຄ້າຊົົ່ວ ແລະ ໄດ້ເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າອອກ ແຕ່ວ່າບ ໍ່ແມ່ນການໄດ້ຮັບອະນຸຍາດຈາກຫົວໜ້າດ່ານ ຫ  ືເຈົັ້າໜ້າທີີ່ກວດກາພາທີີ່, 
ການຂົນສົົ່ງດັົ່ງກາ່ວແມ່ນຖືກເອີັ້ນວ່າການແຈ້ງເອກະສານແບບຊົົ່ວຄາວ. ໃນແຕ່ລະດ່ານແມ່ນມີຂະບວນການແຈ້ງເອກະສານແຕກຕ່າງ
ກັນເລັກໜ້ອຍ, ສາມາດເບິີ່ງຮູບພາບແຜນທີີ່ຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງໃນເອກະສານຕິດຄັດ. 

ຕາຕະລາງ 11: ໄລຍະເວລາ T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ: ແຕລ່ະດາ່ນ 

 ຈ/ນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ສະເລຍ່ 25P ຄ່າກາງ 75P 
ຄ່າຜນັ

ປຽ່ນມາດ 
ຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ 324 00:00:02 03:07:17 00:12:03 00:02:34 00:05:16 00:19:44 00:14:16 00:07:59 00:03:05 

ດ່ານ ແດນສະຫວັນ 34 00:00:08 00:03:54 00:00:58 00:00:20 00:00:33 00:01:14 00:00:53 00:05:26 00:01:25 

ດ່ານ ທ່ານາແລ້ງ 56 00:00:10 00:18:33 00:02:11 00:01:02 00:01:50 00:02:30 00:02:27 00:01:56 00:01:25 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2 43 00:00:07 00:22:05 00:01:25 00:00:24 00:00:44 00:01:21 00:03:16 00:02:29 00:01:49 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3 47 00:00:04 01:00:50 00:01:19 00:00:20 00:00:33 00:01:15 00:03:33 00:02:55 00:00:15 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4 161 00:00:05 01:03:23 00:02:44 00:00:39 00:01:15 00:02:54 00:04:52 00:02:13 00:01:40 

ດ່ານ ນ້ໍາເຫືອງ 49 00:00:03 02:00:45 00:03:33 00:00:36 00:01:01 00:03:23 00:09:12 00:03:08 00:02:12 

ດ່ານ ນ້ໍາພາວ 84 00:00:04 01:00:05 00:01:08 00:00:13 00:00:21 00:00:39 00:03:24 00:02:03 00:01:12 

ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ 54 00:00:24 01:02:01 00:02:12 00:01:15 00:01:38 00:02:15 00:03:21 00:02:16 00:01:44 

ດ່ານ ສະໜາມບິນວັດໄຕ 36 00:00:03 00:04:25 00:00:31 00:00:06 00:00:11 00:00:20 00:00:59 00:00:50 00:00:35 

ລວມ 888 00:00:02 03:07:17 00:05:40 00:00:39 00:01:50 00:04:34 00:10:31 00:03:34 00:01:26 
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ຮບູທ ີ19: ໄລຍະເວລາ T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄາ່ກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມນູ 

 
ເວລາຄາ່ສະເລ່ຍຂອງການແຈ້ງເອກະສານ - ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ 59% ຈາກປ ີ2016 ເຊິີ່ງໃຊ້ເວລາ 03:34 ເປັນ 

05:40 ໃນປ ີ2017. ການປຽ່ນແປງເພີີ່ມຂຶັ້ນຢ່າງຫ ວງຫ າຍນີັ້ມີຜົນມາຈາກດ່ານບ ໍ່ເຕັນ, ເຊິີ່ງເພີີ່ມຂຶັ້ນ 51% ແລະ ກວມເຖິງ 36% 

ຂອງດ່ານທງັໝົດ. ນອກຈາກດ່ານບ ໍ່ເຕັນແລ້ວ, ມ ີ 5 ດ່ານທີີ່ມີຄາ່ສະເລ່ຍຕ ີ່າກວາ່ເມືີ່ອສົມທຽບກັບປີ 2016, ເຊິີ່ງຫ ຸດລງົລະຫວ່າງ 
36% ຫາ 82%. 

ເວລາຄາ່ກາງຂອງ ການແຈ້ງເອກະສານ - ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ ແມ່ນມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນເຊັົ່ນກັນ ແຕ່ມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນທີີ່ໜ້ອຍກວ່າ 
(28% ສົມທຽບກັບ 59%) ຈາກ 02:26 ໃນປ ີ2016 ເປັນ 01:50 ໃນປີ 2017. ດ່ານບ ໍ່ເຕັນມີອັດຕາສ່ວນຂະຫຍາຍໃຫຍທ່ີີ່ສຸດ 
ເຊິີ່ງການເພີີ່ມຂຶັ້ນຄາ່ກາງແມ່ນຫ າຍກວ່າການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງຄາ່ສະເລຍ່, ເຊິີ່ງຄາ່ກາງເພີີ່ມຂຶັ້ນເຖິງ 71% ເມືີ່ອສົມທຽບກບັການເພີີ່ມຂຶັ້ນ

ຂອງຄາ່ສະເລ່ຍແມ່ນ 51%. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, 6 ດ່ານຈາກທັງໝົດ 10 ດ່ານແມ່ນມີເວລາທີີ່ຕ ີ່າກວ່າ, ເຊິີ່ງຫ ຸດລງົຈາກ 25% ເປນັ 
71%. 

ຮບູທ ີ20: ໄລຍະເວລາ T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ: ຄາ່ສະເລຍ່ ປ ີ2017 ແລະ 2016 
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ຮບູທ ີ21: ໄລຍະເວລາ T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ: ຄາ່ກາງ ປ ີ2017 ແລະ 2016 

 
ຕາຕະລາງ 12: T2 ເປເີຊນັການປຽ່ນແປງຄາ່ສະເລຍ່ 

ຄ່າສະເລຍ່ 2017 2016 % ການ
ປຽ່ນແປງ 

ບ ໍ່ເຕນັ 00:12:03 00:07:59 +51% 

ແດນສະຫວນັ 00:00:58 00:05:26 -82% 

ທາ່ນາແລງ້ 00:02:11 00:01:56 +14% 

ຂວົມດິຕະພາບ 2 00:01:25 00:02:29 -43% 

ຂວົມດິຕະພາບ 3 00:01:19 00:02:55 -55% 

ຂວົມດິຕະພາບ 4 00:02:44 00:02:13 +24% 

ນໍາ້ເຫອືງ 00:03:33 00:03:08 +14% 

ນໍາ້ພາວ 00:01:08 00:02:03 -44% 

ວງັເຕົົ່າ 00:02:12 00:02:16 -3% 

ສະໜາມບນິວດັໄຕ 00:00:31 00:00:50 -36% 

ລວມ 00:05:40 00:03:34 +59% 
 

ຕາຕະລາງ 13: T2 ເປເີຊນັການປຽ່ນແປງຄາ່ກາງ 

ຄ່າສະເລຍ່ 2017 2016 % ການ
ປຽ່ນແປງ 

ບ ໍ່ເຕນັ 00:05:16 00:03:05 +71% 

ແດນສະຫວນັ 00:00:33 00:01:25 -61% 

ທາ່ນາແລງ້ 00:01:50 00:01:25 +29% 

ຂວົມດິຕະພາບ 2 00:00:44 00:01:49 -60% 

ຂວົມດິຕະພາບ 3 00:00:33 00:00:15 +120% 

ຂວົມດິຕະພາບ 4 00:01:15 00:01:40 -25% 

ນໍາ້ເຫອືງ 00:01:01 00:02:12 -54% 

ນໍາ້ພາວ 00:00:21 00:01:12 -71% 

ວງັເຕົົ່າ 00:01:38 00:01:44 -6% 

ສະໜາມບນິວດັໄຕ 00:00:11 00:00:35 -69% 

ລວມ 00:01:50 00:01:26 +28% 
 

ເວລາສະເລ່ຍ ແລະ ຄາ່ກາງ ຕາມປະເພດການຂົນສົົ່ງແມ່ນ ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 59% ສໍາລັບຄາ່ສະເລ່ຍ ແລະ 28% ສໍາລັບຄ່າກາງ ຈາກ
ປີ 2016 ຫາ 2017. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ ປະເພດສິນຄ້າຜ່ານແດນສະແດງເວລາໃຫ້ເຫັນວ່າມີການຫ ຸດລົງ 79% ສໍາລບັຄ່າສະເລ່ຍ 
ແລະ 67% ສໍາລບັຄ່າກາງ. ຄາ່ກາງຂອງການສົົ່ງອອກ ແມ່ນມີການຫ ຸດລົງເຊັົ່ນກັນ 10% ເມືີ່ອສົມທຽບກັບປີ 2016. 

ຕາຕະລາງ 14: ໄລຍະເວລາ T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ, ຕາມປະເພດການຂນົສົົ່ງ 

ປະເພດການຂນົສົົ່ງ ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ສົົ່ງອອກ 64 00:00:03 01:03:23 00:02:40 00:01:07 00:05:33 00:02:19 00:01:15 

ນໍາເຂົັ້າ 764 00:00:02 03:07:17 00:06:19 00:02:15 00:11:05 00:03:52 00:01:35 

ຜ່ານແດນ 58 00:00:03 00:02:50 00:00:32 00:00:20 00:00:34 00:02:31 00:01:01 

ຄືກັນກັບຮູບພາບຂອງປະເພດການຂົນສົົ່ງ, ໄລຍະເວລາຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ 59% ແລະ ຄາ່ກາງເພີີ່ມຂຶັ້ນ 28% ຈາກປ ີ

2016 ຫາ 2017. ຄ່າສະເລຍ່ ແລະ ຄາ່ກາງສ າລັບຂະບວນການແຈ້ງລ່ວງໜ້າແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນເປັນຈ ານວນຫ າຍໃນປ ີ2017, ເຊິີ່ງເພີີ່ມ

ຂຶັ້ນເຖິງ 531% ສໍາລັບຄາ່ສະເລຍ່ ແລະ 1,196% ສ າລັບຄາ່ກາງ. ສ າລັບການແຈ້ງແບບປົກກະຕິແມ່ນມີເວລາຫ ຸດລງົທງັ ຄ່າສະເລ່ຍ 
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ແລະ ຄ່າກາງ, ໂດຍທີີ່ຄ່າສະເລ່ຍຫ ຸດລົງ 13% ແລະ ຄ່າກາງຫ ຸດລົງ 40%. ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາທີີ່ໃຫຍ່ທີີ່ສຸດຂອງຂະບວນການ

ແຈ້ງແບບລ່ວງໜ້າແມ່ນສ່ວນຫ າຍມາຈາກ ດ່ານບ ໍ່ເຕັນ, ໂດຍມີ 137 ຈາກທງັໝົດ 310 ການຂົນສົົ່ງທີີ່ແຈ້ງແບບລ່ວງໜ້າ. ຄາ່ສະເລ່ຍ

ຂອງການແຈ້ງແບບລ່ວງໜ້າສໍາລບັດ່ານບ ໍ່ເຕັນແມ່ນ 13:56 ແລະຄ່າກາງແມ່ນ 05:50, ເຊິີ່ງແມ່ນສູງກວ່າຜົນຂອງການແຈ້ງລ່ວງໜ້າ
ທັງໝົດລວມກັນ. 

ຮບູທ ີ15: ໄລຍະເວລາ T2: ແຈງ້ເອກະສານ-ໄດຮ້ບັອະນຍຸາດ: ຕາມປະເພດການແຈງ້ພາສ ີ

ປະເພດການແຈງ້ພາສ ີ ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ແຈ້ງລ່ວງໜ້າ 310 00:00:03 03:07:17 00:07:53 00:02:48 00:12:44 00:01:15 00:00:13 

ແຈ້ງແບບປົກກະຕິ 542 00:00:02 02:05:53 00:03:58 00:01:21 00:07:58 00:04:35 00:02:16 
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3.6 T3: ໄດຮ້ບັອະນຸຍາດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ 

ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ - ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ ແມນ່ການຈັບເວລາລະຫວາ່ງໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ເຄືີ່ອນຍ້າຍ
ສິນຄ້າ ຈົນເຖິງເວລາທີີ່ສິນຄ້າໄດ້ຖືກເຄືີ່ອນຍ້າຍອອກຈາກດ່ານ. 

ດັົ່ງທີີ່ໄລຍະເວລາ T2: ການແຈ້ງເອກະສານ - ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ ນັັ້ນມີຄວາມແຕກຕ່າງລະຫວາ່ງການອະນຸຍາດສຸດທ້າຍເພືີ່ອ
ເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າອອກໃນແຕ່ລະດ່ານ. ການອະນຸຍາດໃຫ້ເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າອອກແມ່ນນັບໄດ້ຈາກກ ລະນີທີີ່ແຕກຕາ່ງກັນຂຶັ້ນກບັວິທີ
ການແຈ້ງທີີ່ແຈ້ງແບບເປັນລາຍລະອຽດ ຫ ື ແຈ້ງແບບຊົົ່ວຄາວ, ແລະ ລວມໄປເຖິງການປະຕິບັດຕົວຈິງໃນແຕ່ລະດ່ານຕືີ່ມອີກ. 

ໂດຍລວມແລ້ວ ຄາ່ສະເລ່ຍຂອງໄລຍະເວລາ T3 ແມ່ນຫ ຸດລົງ 49%, ຈາກ 04:39 ໃນປີ 2016 ເປັນ 02:22 ໃນປ ີ2017. 

ແຕ່ວ່າຄ່າກາງນັັ້ນມກີານເພີີ່ມຂຶັ້ນ 100%, ຈາກ 0:25 ໃນປີ 2016 ເປັນ 0:50 ໃນປ ີ2017. ແຕ່ກ ໍ່ຄວນຄ ານຶງວາ່ເມືີ່ອທຽບກັບປ ີ

2012 ແລ້ວ ຄ່າກາງຍັງຖືວາ່ຫ ດຸລົງ 33%, ໃນຂະນະທີີ່ຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນຫ ຸດລົງ 34%. ການຫ ຸດລົງນີັ້ອາດເປັນຍ້ອນມີການດັດປບັວທິີ

ການແຈ້ງແບບໃໝ ່ໃນເດືອນມັງກອນ ປ ີ2017, ເຊິີ່ງມກີານຫ ຸດ ຫ ື ຕັດບາງຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງອອກ. 

ຕາຕະລາງ 16: ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮບັອະນຍຸາດ-ສິນຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ແຕລ່ະດ່ານ 

 ຈ/ນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ສະເລຍ່ 25P ຄ່າກາງ 75P 
ຄ່າຜນັ

ປຽ່ນມາດ 
ຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ດ່ານ ບ ໍ່ເຕນ 305 00:00:00 02:01:37 00:01:56 00:00:30 00:00:49 00:01:21 00:05:32 00:10:01 00:00:35 

ດ່ານ ແດນສະຫວັນ 35 00:00:10 01:01:50 00:03:39 00:00:38 00:00:50 00:03:31 00:06:33 00:04:26 00:00:16 

ດ່ານ ທ່ານາແລ້ງ 57 00:00:03 00:19:50 00:01:22 00:00:15 00:00:20 00:00:57 00:02:53 00:04:43 00:01:18 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 2 43 00:00:13 00:23:50 00:02:58 00:00:48 00:01:20 00:03:15 00:04:49 00:05:11 00:00:25 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 3 46 00:00:20 02:00:19 00:06:37 00:00:48 00:01:27 00:05:30 00:11:28 00:05:51 00:01:50 

ດ່ານ ຂົວມິດຕະພາບ 4 158 00:00:02 00:22:20 00:01:51 00:00:39 00:01:10 00:01:51 00:02:55 00:00:59 00:00:17 

ດ່ານ ນ້ໍາເຫືອງ 46 00:00:01 03:00:46 00:04:12 00:00:33 00:00:57 00:02:49 00:11:22 00:03:17 00:00:33 

ດ່ານ ນ້ໍາພາວ 82 00:00:08 01:02:00 00:02:58 00:00:25 00:01:01 00:02:10 00:05:40 00:01:07 00:00:52 

ດ່ານ ວັງເຕົົ່າ 54 00:00:00 00:01:29 00:00:21 00:00:08 00:00:20 00:00:27 00:00:17 00:01:13 00:00:25 

ດ່ານ ສະໜາມບິນວັດໄຕ 36 00:00:05 00:20:19 00:01:38 00:00:16 00:00:31 00:00:48 00:04:32 00:02:31 00:00:09 

ລວມ 862 00:00:00 03:00:46 00:02:22 00:00:28 00:00:50 00:01:40 00:05:57 00:04:39 00:00:25 
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ຮບູທ ີ22: ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮບັອະນຍຸາດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ສະເລຍ່, ຄ່າກາງ ແລະ ການກະແຈກກະຈາຍຂອງຂ ໍ້ມູນ 

 
 

ຮບູທ ີ23: ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮບັອະນຍຸາດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ສະເລຍ່ ປ ີ2017 ແລະ 2016 
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ຮບູທ ີ24: ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮບັອະນຍຸາດ-ສນິຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຄາ່ກາງ ປີ 2017 ແລະ 2016 

 
ຄ່າສະເລ່ຍຂອງທຸກປະເພດການຂນົສົົ່ງສໍາລັບປີ 2017 ແມ່ນຫ ຸດລງົເມືີ່ອທຽບກັບປີ 2016, ແຕ່ວ່າຄ່າກາງແມ່ນມກີານເພີີ່ມ

ຂຶັ້ນທັງໝົດ ຍົກເວັັ້ນການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນ ທີີ່ຫ ຸດລົງ 8%. ຄາ່ກາງທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນຫ າຍແມ່ນມາຈາກການສົົ່ງອອກ ທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນເຖິງ 345% 
ຈາກ 0:11 ໃນປ ີ2016 ເປັນ 0:49 ໃນປ ີ2017. 

ຕາຕະລາງ 17: ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮບັອະນຍຸາດ-ສິນຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມປະເພດການຂນົສົົ່ງ 

ປະເພດການຂນົສົົ່ງ ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ສົົ່ງອອກ 61 00:00:01 02:01:37 00:02:26 00:00:49 00:06:46 00:03:31 00:00:11 

ນໍາເຂົັ້າ 737 00:00:00 03:00:46 00:02:17 00:00:50 00:05:51 00:04:40 00:00:25 

ຜ່ານແດນ 57 00:00:09 01:02:00 00:03:25 00:00:54 00:06:12 00:06:00 00:00:59 

ເປັນສິີ່ງທີີ່ໜ້າສົນໃຈ ເມືີ່ອເຮົາປຽບທຽບປະເພດຂອງຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງ ເຫັນວ່າການແຈ້ງແບບປກົກະຕິແມ່ນມີການເພີີ່ມ
ຂຶັ້ນຂອງເວລາຫ າຍໃນປີ 2016 ທຽບກັບ 2017. ຄາ່ສະເລ່ຍ ແລະ ຄ່າກາງ ສໍາລັບການແຈ້ງລ່ວງໜ້າແມ່ນໄດ້ຫ ຸດລງົ 83% ສໍາລັບຄາ່
ສະເລ່ຍ ແລະ 80% ສໍາລັບຄ່າກາງ. ສ່ວນການແຈ້ງແບບປົກກະຕິ ຄ່າສະເລ່ຍແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ 503% ໃນຂະນະທີີ່ຄາ່ກາງເພີີ່ມຂຶັ້ນ 
350%. 

ຕາຕະລາງ 18: ໄລຍະເວລາ T3: ໄດ້ຮບັອະນຍຸາດ-ສິນຄາ້ອອກຈາກດາ່ນ: ຕາມປະເພດການແຈງ້ພາສ ີ

ປະເພດການແຈງ້
ພາສ ີ

ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

ແຈ້ງລ່ວງໜ້າ 289 00:00:00 03:00:46 00:02:23 00:00:53 00:06:14 00:13:48 00:04:19 
ແຈ້ງແບບ
ປົກກະຕິ 

536 00:00:00 02:01:37 00:02:24 00:00:49 00:05:53 00:00:24 00:00:11 
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3.7 ຮບູພາບຂັັ້ນຕອນການນາໍເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ 
ອີງຕາມກົດລະບຽບ ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ການສົົ່ງອອກ ໃນ ສປປ ລາວ ແມ່ນຢາກໃຫປ້ະຕິບັດຄືກັນໃນທຸກໆດ່ານ. 

ສິີ່ງທີີ່ແຕກຕ່າງຫ ັກຂອງການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ການສົົ່ງອອກ ແມ່ນຂັັ້ນຕອນທາໍອິດ ເອີັ້ນວາ່ ການແຈ້ງເອກະສານການຂົນສົົ່ງ (ສບ) ເຊິີ່ງມີ
ແຕ່ຢູ່ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າເທົົ່ານັັ້ນ. 

ຮບູທ ີ25: ຂັັ້ນຕອນການນາໍເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກທີີ່ກມົພາສີວາງອອກ 

 
ໃນລະຫວ່າງການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນ, ຂັັ້ນຕອນການນ າເຂົັ້າ / ການສົົ່ງອອກ ຂອງແຕ່ລະດ່ານແມ່ນໄດ້ແຕ້ມແຜນທີີ່ຂັັ້ນຕອນຂຶັ້ນ

ຈາກທມີງານເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນ. ສິີ່ງທີີ່ຄົັ້ນພົບຫ ັກນັັ້ນກ ໍ່ຄື ແຕ່ລະດ່ານແມ່ນໄດ້ມີການດັດປັບຈາກຂັັ້ນຕອນທີີ່ກົມພາສີໄດ້ກໍານົດໄວ.້ ການ
ດັດປັບຫ ັກແມ່ນການກາໍນົດເວລາຂອງຂັັ້ນຕອນທີ 1.ບາງດ່ານແມ່ນມີການດັດປັບໃຫ້ມີຂັັ້ນຕອນຫ າຍກວ່າກາໍນົດ 2 ຫ ື ຫ າຍຂັັ້ນຕອນ
ກວ່າ, ລວມມີດ່ານ ທ່ານາແລ້ງ, ຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 4 ແລະ ດາ່ນນ ັ້າເຫືອງ. 

ລາຍລະອຽດການປຽບທຽບຮູບພາບແຜນທີີ່ຂັັ້ນຕອນຂອງແຕ່ລະດ່ານແມ່ນສາມາດເບິີ່ງໄດ້ທີີ່ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ. 

  



   

   Page 35 of 71 

4 ຜນົການສກຶສາ ແລະ ການວເິຄາະ: ລາຍລະອຽດແຕລ່ະດາ່ນ 

4.1 ດາ່ນທາ່ນາແລ້ງ 
ດ່ານຂົວມິດຕະພາບ 1 / ທາ່ນາແລ້ງ ແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ເຊືີ່ອມຕ ໍ່ລະຫວາ່ງ ສປປ ລາວ ແລະ ປະເທດໄທ. ນີັ້

ແມ່ນດ່ານທີີ່ມີຈໍານວນການຂົນສົົ່ງຫ າຍທີີ່ສຸດໃນ ສປປ ລາວ ແລະ ເປັນດ່ານທາໍອິດທີີ່ຕິດຕັັ້ງລະບົບການແຈ້ງອາຊີຄູດາ ໃນການແຈ້ງ
ເອກະສານພາສີ. 

ນອກຈາກເປັນດ່ານທີີ່ມກີານຂົນສົົ່ງຫ າຍແລ້ວ, ດ່ານແມ່ນມລີັກສະນະແຕກຕ່າງ. ອັນທີໜຶີ່ງແມ່ນ ມີຈຸດກວດກາສິນຄ້າ 2 

ບ່ອນ, ຈຸດທີໜຶີ່ງທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທ ີ1 ແລະ ອີກບ່ອນໜຶີ່ງທີີ່ດ່ານທາ່ນາແລງ້. ສາງສິນຄ້າແມ່ນມີແຕ່ຢູ່ດ່ານທາ່ນາແລງ້, ດ່ານ

ຂົວມິດຕະພາບ 1 ແມ່ນບ ໍ່ມ,ີ ແຕ່ວ່າທກຸໆການຂົນສົົ່ງແມ່ນຕ້ອງຜ່ານດ່ານຂົວມິດຕະພາບໜຶີ່ງກ່ອນທີີ່ຈະໄປຫາດ່ານທາ່ນາແລງ້. ນີັ້ກ ໍ່ໝ
າຍຄວາມວາ່ທີີ່ດ່ານທາ່ນາແລງ້ມຂີັັ້ນຕອນການແຈ້ງສາງ ໃນຂະນະທີີ່ທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບໜຶີ່ງແມ່ນບ ໍ່ມີ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມສໍາລັບ
ບາງດ່ານ ຂັັ້ນຕອນສຸດທ້າຍແມ່ນໄດ້ຮັບອະນຸຍາດຈາກຫວົໜ້າດ່ານ. ໃນລະຫວ່າງການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສິນຄ້າໃນປ ີ2017 ການ
ເກັບຂ ໍ້ມູນແມ່ນເກັບແຕ່ຢູ່ທີີ່ດ່ານທ່ານາແລ້ງເທົົ່ານັັ້ນ ເນືີ່ອງຈາກວາ່ ຂາດການປະສານງານທີີ່ຊັດເຈນກັບຄະນະດ່ານທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະ 
ພາບ 1, ເຊິີ່ງມັນແຕກຕ່າງກບັປ ີ2016 ທີີ່ໄດ້ມີການເກັບກ າຂ ໍ້ມູນໃນດ່ານຂົວມິດຕະພາບໜຶີ່ງ 20% ແລະ ທາ່ນາແລງ້ 80%. 

ຂະບວນການເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນທີີ່ດ່ານທ່ານາແລ້ງແມ່ນແຕກຕ່າງຈາກດ່ານອືີ່ນ, ເວລາຂອງການແຈ້ງເອກະສານແມ່ນຖືກບັນທຶກ
ຕາມເວລາທີີ່ເລີີ່ມປອ້ມຂ ໍ້ມູນລງົໃນລະບົບ. ສໍາລັບການຂົນສິນຄ້າລງົສາງ ບັນທຶກເວລາໂດຍເຈົັ້າໜ້າທີີ່ປະຈໍາສາງ. ແລະ ສຸດທາ້ຍ ເວລາ
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດແມ່ນເປັນຂັັ້ນຕອນສຸດທ້າຍ ໂດຍຫົວໜ້າດ່ານເປັນຜູ້ອະນຸຍາດ. 

ຂະບວນການຂອງການນໍາເຂົັ້າສໍາລັບດ່ານທ່ານາແລ້ງໃນປີ 2017 ແມ່ນມີຄາ່ສະເລ່ຍທີີ່ສູງກວ່າຜົນໃນປີ 2016, ສ າລັບ

ໄລຍະເວລາ T0 (+25%) ແລະ T2 (+25%) ສ່ວນ T1 ແລະ T3 ແມ່ນມີເວລາທີີ່ໜ້ອຍກວາ່ (-20%) ແລະ (-79%) ຕາມລາໍດັບ. 

ສໍາລັບເວລາຄາ່ກາງແມ່ນມີຮູບແບບທີີ່ຄາ້ຍຄືກັບຄາ່ສະເລ່ຍ ໂດຍ T0 (+34%) ແລະ T2 (+47%) ແມ່ນໃຊ້ເວລາຫ າຍກວ່າ T1 (-

13%) ແລະ T3 (-74%) ໃນປ ີ2017 ເມືີ່ອສົມທຽບກບັປ ີ2016.  

ຕາຕະລາງ 19: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານທາ່ນາແລງ້ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

43 00:01:01 01:02:50 00:06:42 00:03:20 00:07:45 00:05:22 00:02:29 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

20 00:00:30 00:02:20 00:01:07 00:01:00 00:00:27 00:01:24 00:01:09 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

41 00:00:08 01:02:00 00:05:23 00:02:15 00:07:52 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

46 00:00:10 00:18:33 00:02:25 00:02:00 00:02:38 00:01:56 00:01:22 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

47 00:00:03 00:19:50 00:01:00 00:00:20 00:02:52 00:04:52 00:01:18 

ໃນລະຫວ່າງການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນນັັ້ນ ການສົົ່ງອອກສິນຄ້າແມ່ນມີຈໍານວນບ ໍ່ຫ າຍ, ດັົ່ງນັັ້ນການຄິດໄລໄ່ລຍະເວລາຂອງການສົົ່ງ
ອອກແມ່ນອີງຕາມຈໍານວນຕົວຢ່າງທີີ່ບ ໍ່ຫ າຍ. ຫ ັງຈາກທີີ່ກວດແກ້ຂ ໍ້ມູນລະອຽດແລ້ວເຫັນວ່າ ຂ ໍ້ມູນທີີ່ຈະນໍາມາຄິດໄລ່ພຽງພ ແຕ່ສໍາລບັ
ການຄິດໄລໄ່ລຍະເວລາ T2 ແລະ T3. ເມືີ່ອສົມທຽບກັບປີ 2016 ເວລາຄາ່ສະເລ່ຍແມ່ນຫ ຸດລງົ 46% ສ າລບັ T2 ສ່ວນ T3 ແມ່ນ

ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 187%. ສໍາລັບເວລາຄາ່ກາງ ແມ່ນຫ ຸດລົງ 48% ສໍາລບັ T2 ໃນຂະນະທີີ່ T3 ເພີີ່ມຂຶັ້ນເຖິງ 1,750% (ຈາກ 0:10 ປ ີ
2016 ເປັນ 3:06 ໃນປ ີ2017). 
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ຕາຕະລາງ 20: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານທາ່ນາແລງ້ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

10 00:00:13 00:02:30 00:01:11 00:00:57 00:00:41 00:02:12 00:01:50 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າອອກ
ຈາກດ່ານ 

10 00:00:20 00:07:08 00:03:06 00:03:05 00:02:21 00:01:05 00:00:10 
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4.2 ດາ່ນບ ໍ່ເຕນ 
ດ່ານບ ໍ່ເຕັນ ຕັັ້ງຢູ່ທີີ່ແຂວງ ຫ ວງນ້ໍາທາ ເປັນພຽງດ່ານດຽວທີີ່ມີຊາຍແດນເຊືີ່ອມຕ ໍ່ກັບປະເທດຈີນສໍາລັບການສຶກສາໃນຄັັ້ງນີັ້. 

ດ່ານນີັ້ແມ່ນມີຈຸດພິເສດທີີ່ແຕກຕ່າງຈາກດ່ານອືີ່ນ ເພາະປະຕູດ່ານ ແລະ ສາງແມ່ນໄກກັນປະມານ 1 ກມ, ເປັນເຊັົ່ນນີັ້ກ ໍ່ເນືີ່ອງມາຈາກ
ພູມສັນຖານທີີ່ບ ໍ່ຮາບພຽງ. 

ຂັັ້ນຕອນທີີ່ສໍາຄັນທີີ່ດ່ານບ ໍ່ເຕັນແມ່ນ ມີຄາ່ສະເລ່ຍທີີ່ສູງ ຂອງໄລຍະເວລາ T0 (+55%), T1 (+34%), ແລະ T2 

(+47%), ໃນຂະນະທີີ່ T3 (-82%) ເຊິີ່ງຫ ຸດລົງເມືີ່ອທຽບກບັປີ 2016. ເວລາຄ່າກາງແມ່ນມີຮູບແບບທີີ່ຕ່າງກັນເລັກໜ້ອຍ ເຊິີ່ງ T0 

(+247%), T2 (+75%) ແລະ T3 (+44%) ທັງ 3 ແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນ, ສ່ວນ T1 ແມ່ນຫ ຸດລງົ (-40%) ເມືີ່ອທຽບກັບປີ 2016. 
ການເພີີ່ມຂຶັ້ນຂອງເວລາໃນດ່ານບ ໍ່ເຕັນແມ່ນກ່ຽວພັນກັບ ການນໍາເຂົັ້າວັດສະດຸອຸປະກອນການກ ໍ່ສ້າງທາງລົດໄຟ, ເຊິີ່ງມີຂະບວນການທີີ່
ດົນກວ່າເພາະມີການພົວພັນກັບການຕັດໂຄຕາ ແລະ ການອະນຸມັດຈາກລັດຖະບານ. 

ຕາຕະລາງ 21: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານບ ໍ່ເຕນ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

129 00:01:55 03:15:40 00:22:10 00:22:20 00:17:36 00:14:16 00:06:26 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

16 00:00:30 01:10:00 00:07:53 00:01:30 00:10:28 00:05:54 00:02:29 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

112 00:00:02 02:10:15 00:11:09 00:04:50 00:12:34 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

316 00:00:02 03:07:17 00:12:10 00:05:21 00:14:22 00:08:16 00:03:03 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

296 00:00:00 02:01:26 00:01:49 00:00:49 00:04:52 00:10:02 00:00:34 

ໃນຊ່ວງການເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນ ການສົົ່ງອອກໄປຈີນຜ່ານດ່ານບ ໍ່ເຕັນແມ່ນມີຈໍານວນໜ້ອຍ. ດັົ່ງນັັ້ນ ຜົນການສຶກສາຈຶີ່ງອງີຕາມ
ຈໍານວນທີີ່ໜ້ອຍຂອງການສົົ່ງອອກ. ສົມທຽບກັບປ ີ2016 ຄາ່ສະເລ່ຍແມ່ນຫ ຸດລົງ ສໍາລັບ T0 (-40%) ແລະ T3 (-32%) ສ່ວນ 

T2 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+126%). ສໍາລບັເວລາຄາ່ກາງ ແມ່ນຫ ຸດລົງ T0 (-58%), T2 (-59%) ແລະ T3 (-72%). ສິີ່ງທີີ່ສ າຄັນຄວນຄ າ
ນຶີ່ງນັັ້ນກ ໍ່ຄື ຈໍານວນຕົວຢ່າງໃນປີ 2016 ກ ໍ່ມີໜ້ອຍເຊັົ່ນກັນ, ເພາະສະນັັ້ນ ຂ ໍ້ສະຫ ຸບໃນບົດລາຍງານນີັ້ອາດບ ໍ່ມຄີວາມແຂງແຮງທີີ່ພຽງພ . 

ຕາຕະລາງ 22: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານບ ໍ່ເຕນ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

5 00:02:32 00:21:28 00:07:49 00:03:17 00:07:10 00:13:02 00:07:50 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

5 00:01:01 00:04:07 00:02:16 00:02:23 00:01:03 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

7 00:00:37 01:00:16 00:07:32 00:01:47 00:08:57 00:03:20 00:04:20 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

7 00:00:01 02:01:37 00:07:13 00:00:08 00:17:18 00:10:42 00:00:29 
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4.3 ດາ່ນແດນສະຫວນັ 
ດ່ານແດນສະຫວັນ ແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ແຂວງສະຫວັນນະເຂດ, ໂດຍມີຊາຍແດນຕິດກັບປະເທດຫວຽດນາມ. ໂດຍມໄີລຍະທາງ

ປະມານ 240 ກມ ຫ່າງຈາກດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 2 ທີີ່ຕິດກັບປະເທດໄທ. ດ່ານແດນສະຫວັນແມ່ນມີສາງພັກສິນຄ້າຢູ່ດ່ານທີີ່
ຈຸດກວດກາສິນຄ້າ. ແຕ່ວ່າສາງສິນຄ້າທີີ່ດ່ານນີັ້ແມ່ນມີຄວາມແຕກຕ່າງຈາກດ່ານອືີ່ນເພາະບ ໍ່ໄດ້ມີການຂົນສິນຄ້າລົງຝາກສາງ ເຊິີ່ງພຽງ
ແຕ່ຂົນສິນຄ້າລົງເພືີ່ອກວດກາເທົົ່ານັັ້ນ. ດ່ານແດນສະຫວັນເປັນພຽງດ່ານດຽວໃນ ສປປ ລາວ ທີີ່ມີເຈົັ້າໜ້າທີີ່ຂອງທງັ ຫວຽດນາມ ແລະ 
ສປປ ລາວ ຢູ່ໃນຫ້ອງການດຽວກນັ (ລະບບົປະຕູດຽວ). 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງການແດນສະຫວັນ ແມ່ນມີຄ່າສະເລ່ຍທີີ່ສູງກວ່າໃນປີ 2016 ສໍາລັບ T0 (+28%) ແລະ T3 

(+10%), ໃນຂະນະທີີ່ T2 ຫ ຸດລົງ (-39%). ສໍາລັບຄາ່ກາງແມ່ນມີຮູບແບບທີີ່ຕ່າງເລັກໜອ້ຍ ເມືີ່ອທຽບກັບປ ີ2016 ແລ້ວ ເຫັນວ່າ 

T0 (17%) ແລະ T2 (+357%), ໃນຂະນະທີີ່ T3 ຫ ຸດລງົ (-68%). ຄາ່ກາງຂອງໄລຍະເວລາ T3 ຫ ຸດລງົອາດເປັນຍ້ອນການປຽນ
ແປງຂັັ້ນຕອນວທິີການແຈ້ງຊ່ວງຕົັ້ນປີ 2017. 

ຕາຕະລາງ 23: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານແດນສະຫວນັ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

32 00:00:10 01:04:20 00:04:33 00:03:08 00:06:23 00:03:33 00:02:41 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  00:04:38 00:01:41 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

20 00:00:18 00:04:20 00:01:53 00:01:41 00:00:56 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

31 00:00:08 00:03:54 00:00:58 00:00:32 00:00:54 00:01:36 00:00:07 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

32 00:00:10 01:01:50 00:03:54 00:00:51 00:06:48 00:03:33 00:02:41 

ສໍາລັບຜົນຂອງການສົົ່ງອອກຂອງດ່ານແດນສະຫວັນແມ່ນຄິດໄລ່ຕາມຈໍານວນຕົວຢ່າງທີີ່ໜ້ອຍ. ຄ່າສະເລ່ຍສໍາລບັ T0 (+

29%) ແລະ T2 (+69%) ເຊິີ່ງສູງກວ່າໃນປີ 2016, ສ່ວນ T3 ຫ ຸດລົງ (-58%). ສ າລັບຄາ່ກາງ ໄລຍະເວລາ T0 (+90%) ແລະ 

T2 (+200%) ໃນຂະນະທີີ່ T3 ຫ ຸດລົງ (-51%). ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ ຄວນຄໍານຶງໄວ້ວາ່ຈໍານວນຕົວຢ່າງທີີ່ນໍາມາຄິດໄລ່ໃນປ ີ2016 
ມີພຽງ 8 ການຂົນສົົ່ງ, ຜົນທີີ່ອອກມາອາດເຊືີ່ອຖືບ ໍ່ໄດ້ຫ າຍເທົົ່າທີຄວນ. 

ຕາຕະລາງ 24: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານແດນສະຫວນັ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

3 00:03:05 00:03:16 00:03:10 00:03:10 00:00:04 00:02:28 00:01:40 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  00:07:31 00:01:06 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

3 00:00:15 00:01:30 00:01:04 00:01:27 00:00:34 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

3 00:00:12 00:02:01 00:01:04 00:01:00 00:00:44 00:00:38 00:00:20 
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T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

3 00:00:43 00:01:34 00:01:02 00:00:49 00:00:22 00:02:28 00:01:40 

ໃນຊ່ວງລະຫວາ່ງການເກັບກາໍຂ ໍ້ມນູນັັ້ນແມ່ນບ ໍ່ມີການແຈ້ງເອກະສານຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນທີີ່ດ່ານແດນສະຫວັນ. 
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4.4 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ2 
ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທ ີ2 ແມ່ນຕັັ້ງຫ່າງອອກກາງເມອືງໄກສອນພົມວິຫານ 7 ກມ, ໃນແຂວງສະຫວັນນະເຂດ, ເຊິີ່ງມີ

ຊາຍແດນລະຫວ່າງ ສປປ ລາວ ແລະ ປະເພດໄທ ໂດຍມີແມ່ນ້ໍາຂອງຜ່ານກາງ. ໃນດ່ານນີັ້ແມ່ນມີສາງພັກສິນຄ້າທີີ່ດ່ານ, ແລະ ການ
ກວດກາສິນຄ້າແມ່ນທີີ່ຈຸດສາງຈຸດດຽວ. 

ການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 2 ແມ່ນມີຄາ່ສະເລ່ຍທີີ່ຕ່ໍາກວາ່ໃນປີ 2016 ສໍາລັບທກຸຕົວຊີັ້ວັດ, ໂດຍທີີ່ T0 

ຫ ຸດລົງ (-12%), T1 (-4%), T2 (-38%) ແລະ T3 (-50%). ສ າລັບຄ່າກາງ ແມ່ນມີພຽງ T3 ທີີ່ມີການເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+570%), 

ສ່ວນ T0 ຫ ຸດລົງ (-12%), T1 (-9%) ແລະ T2 (-62%). 

ຕາຕະລາງ 25: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ2 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

39 00:00:03 01:00:00 00:02:43 00:01:40 00:03:52 00:03:05 00:01:53 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

1 00:03:01 00:03:01 00:03:01 00:03:01 00:00:00 00:03:08 00:03:18 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

16 00:00:02 00:22:44 00:02:36 00:01:10 00:05:19 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

39 00:00:07 00:22:05 00:01:30 00:00:44 00:03:25 00:02:26 00:01:55 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

39 00:00:24 00:23:50 00:03:07 00:01:25 00:05:01 00:06:13 00:00:14 

ສໍາລັບການສົົ່ງອອກ, ຄ່າສະເລ່ຍຂອງທຸກຕົວຊີັ້ວັດແມ່ນຫ ຸດລງົເມືີ່ອທຽບກັບປີ 2016, ໂດຍທີີ່ T0 (-34%), T2 (-75%) 

ແລະ T3 (-58%). ສ າລັບຄາ່ກາງ ໄລຍະເວລາ T2 ຫ ຸດລງົ (-42%) ໃນຂະນະທີີ່ T1 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+63%) ແລະ T3 (+864%). ຄາ່

ກາງຂອງໄລຍະເວລາ T3 ໃນປີ 2016 ແມ່ນມີຄ່າທີີ່ຕ ີ່າ, ການທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນເປັນຈ ານວນຫ າຍມທີັດສະນະດັົ່ງນີັ້: ຄ່າສະເລ່ຍ ແລະ ຄາ່ກາງ 
ປີ 2017 ແມ່ນມີຄ່າທີີ່ໃກຄ້ຽງກນັ, ສະນັັ້ນມັນເປັນຜົນທີີ່ມີຄວາມໜ້າເຊືີ່ອຖືໄດ້ຫ າຍກວ່າໃນປີ 2016. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ ຈໍານວນ
ຕົວຢ່າງໃນປີ 2017 ມີພຽງ 10 ການຂົນສົົ່ງເທົົ່ານັັ້ນ ເຊິີ່ງໜ້ອຍກວ່າໃນປ ີ2016 ທີີ່ມ ີ23 ການຂນົສົົ່ງ. 

ຕາຕະລາງ 26: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານຂວົມິດຕະພາບແຫງ່ທ ີ2 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

4 00:00:40 00:02:20 00:01:32 00:01:35 00:00:35 00:02:21 00:00:59 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

2 00:00:43 00:01:02 00:00:52 00:00:52 00:00:09 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

4 00:00:22 00:00:55 00:00:38 00:00:37 00:00:14 00:02:33 00:01:39 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

4 00:00:13 00:03:30 00:01:29 00:01:07 00:01:13 00:03:32 00:00:07 

ໃນຊ່ວງການເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນຂອງທງັປີ 2016 ແລະ 2017 ແມ່ນບ ໍ່ມີການແຈ້ງການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 2. 
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4.5 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ4 
ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 4 ແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ແຂວງບ ໍ່ແກວ້, ໃກກ້ັບຖະໜົນແຫ່ງຊາດ ເລກທີ 3. ສໍາລັບການສຶກສາໃນປີ 2016 

ແລະ 2017 ແມ່ນປະຕິບັດທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທ ີ 4 ແທນດ່ານຫ້ວຍຊາຍ ທີີ່ໄດ້ປະຕິບັດໃນປີ 2013. ດ່ານຫ້ວຍຊາຍກ ໍ່ຍງັ
ດໍາເນີນງານປົກກະຕິ, ແຕ່ວາ່ປະລິມານການຂົນສົົ່ງແມ່ນຫ ຸດລົງ ເນືີ່ອງຈາກວາ່ດ່ານຫ້ວຍຊາຍບ ໍ່ແມນ່ດ່ານສາກົນແລ້ວ, ເພາະດ່ານ
ສາກົນແມ່ນຍ້າຍຈາກດ່ານຫ້ວຍຊາຍ ໄປທີດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 4 ນັບຕັັ້ງແຕ່ເປີດນໍາໃຊ້ເປັນຕົັ້ນມາ. 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 4 ມີຄ່າສະເລຍ່ທີີ່ສູງກວາ່ເມືີ່ອທຽບກັບປ ີ2016, ເຊິີ່ງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 

(+48%), T2 (+34%), ແລະ T3 (+83%) ສ່ວນ T1 ຫ ຸດລງົ (-5%). ສ າລັບເວລາຄ່າກາງຂອງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+26%) ແລະ 

T3 (+396%), ໃນຂະນະທີີ່ T1 ຫ ຸດລົງ (-42%) ແລະ T2 (-18%). 

ຕາຕະລາງ 27: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ4 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

154 00:00:12 01:03:05 00:04:51 00:03:07 00:05:41 00:03:16 00:02:29 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

43 00:00:15 00:23:47 00:03:36 00:01:30 00:05:55 00:03:49 00:02:35 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

113 00:00:00 00:23:45 00:01:49 00:00:49 00:03:49 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

153 00:00:05 01:02:16 00:02:38 00:01:17 00:04:34 00:01:58 00:01:34 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

152 00:00:02 00:22:20 00:01:49 00:01:09 00:02:56 00:01:00 00:00:14 

ສໍາລັບການສົົ່ງອອກແມ່ນບ ໍ່ສາມາດສົມທຽບກັນໄດ້ ເນືີ່ອງຈາກໃນປີ 2016 ແມ່ນມີພຽງ 1 ການຂນົສົົ່ງ. ຜົນຂອງການສຶກ
ສາປີ 2017 ນີັ້ແມ່ນຄວນຖືກນໍາໄປສົມທຽບກັບການສຶກສາຄັັ້ງຕ ໍ່ໄປ. 

ຕາຕະລາງ 28: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານຂວົມິດຕະພາບແຫງ່ທ ີ4 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

7 00:01:20 00:07:38 00:04:16 00:04:00 00:02:24 00:02:19 00:02:19 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

1 00:00:20 00:00:20 00:00:20 00:00:20 00:00:00 00:00:10 00:00:10 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

5 00:00:45 00:01:54 00:01:13 00:01:00 00:00:28 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

7 00:00:20 01:03:23 00:05:24 00:01:05 00:09:05 00:01:34 00:01:34 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

5 00:00:30 00:05:24 00:03:11 00:03:50 00:01:50 00:00:00 00:00:00 

ຊ່ວງການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນປ ີ 2017 ແມ່ນບ ໍ່ມີການແຈ້ງເອກະສານຜ່ານແດນ, ໃນຂະນະທີີ່ການສໍາຫ ວດໃນປີ 2016 ແມ່ນມີ
ຕົວເລກຕົວຢ່າງທີີ່ໜ້າເຊືີ່ອຖືໄດ້ຈໍານວນ 46 ການຂົນສົ່ົງ. ສິີ່ງນີັ້ມນັເຮັດໃຫ້ໄລຍະເວລາສັັ້ນລົງ, ເຊິີ່ງການເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນຂອງປີ 2017 
ແມ່ນປະຕິບັດໃນຊ່ວງລະດູຝົນ ແຕ່ສໍາລັບປີ 2016 ແມ່ນເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນໃນລະຫວ່າງລະດູແລ້ງ. 
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4.6 ດາ່ນນໍາ້ເຫອືງ 
ດ່ານນ້ໍາເຫືອງແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ແຂວງໄຊຍະບູລີ, ໂດຍມີຊາຍແດນຕິດກັບປະເທດໄທ. ດ່ານນ້ໍາເຫືອງແມ່ນບ ໍ່ມີສາງພັກສິນຄ້າ, 

ສະນັັ້ນຂັັ້ນຕອນການຂົນສິນຄ້າລງົສາງແມ່ນບ ໍ່ມີໃນດ່ານນີັ້. 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານນ້ໍາເຫືອງເມືີ່ອທຽບກັບປີ 2016 ແມ່ນມີຄ່າສະເລຍ່ທີີ່ສູງກວ່າສໍາລັບທຸກໆຕົວຊີັ້ວັດ, ເຊິີ່ງ T0 

ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+113%), T2 (+15%), ແລະ T3 (+91%). ສ່ວນເວລາຄາ່ກາງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+29%) ແລະ T2 (+127%), ໃນ

ຂະນະທີີ່ T3 ຫ ຸດລົງ (-17%). 

ຕາຕະລາງ 29: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານນໍາ້ເຫອືງ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

41 00:00:07 02:05:41 00:05:04 00:01:34 00:11:36 00:02:23 00:01:13 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  00:03:14 00:02:13 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

39 00:00:05 02:01:50 00:05:32 00:00:41 00:13:14 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

44 00:00:03 02:00:45 00:03:53 00:01:10 00:09:39 00:03:23 00:00:31 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

42 00:00:01 03:00:46 00:04:33 00:01:00 00:11:51 00:02:23 00:01:13 

ຜົນຂອງການສົົ່ງອອກ ແມ່ນບ ໍ່ສາມາດປຽບທຽບກັນໄດ້ ຍອ້ນວ່າໃນປີ 2016 ມີຕົວຢ່າງພຽງ 1 ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ໃນປ ີ
2017 ຈ ານວນຕົວຢ່າງກ ໍ່ມີໜ້ອຍເຊັົ່ນກັນ. 

ຕາຕະລາງ 30: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານນໍາ້ເຫອືງ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

1 00:00:39 00:00:39 00:00:19 00:00:19 00:00:19 00:03:40 00:03:40 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -   - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

3 00:00:28 00:01:35 00:00:55 00:00:42 00:00:28 00:00:49 00:00:49 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

2 00:00:03 00:00:13 00:00:08 00:00:08 00:00:05 00:00:53 00:00:53 

 

ໃນການສຶກສາປີ 2016 ແມ່ນບ ໍ່ມີການເອກະສານຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນ, ແລະ ກ ໍ່ມີພຽງ 2 ການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນໃນປີ 207, 
ເພາະສະນັັ້ນຂ ໍ້ມູນຈຶີ່ງບ ໍ່ສາມາດສົມທຽບກັນໄດ້. 
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ຕາຕະລາງ 31: ການຂນົສົົ່ງຜາ່ນແດນ - ດ່ານນໍາ້ເຫອືງ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

2 00:03:45 00:04:30 00:04:07 00:04:07 00:00:22 - - 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

2 00:02:03 00:03:00 00:02:31 00:02:31 00:00:28 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

2 00:00:20 00:00:37 00:00:28 00:00:28 00:00:08 - - 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

2 00:00:53 00:01:22 00:01:07 00:01:07 00:00:14 - - 
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4.7 ດາ່ນນໍາ້ພາວ 
ດ່ານນ້ໍາພາວແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ແຂວງບ ລກິໍາໄຊ, ມີຊາຍແດນຕິດກັບປະເທດຫວຽດນາມ. ເນືີ່ອງຈາກທີີ່ຕັັ້ງພູມສັນຖານທີີ່ເຂດພູສູງ, 

ຫ້ອງການພາສີແມ່ນຕັັ້ງຮາ່ງຈາກປະຕູດ່ານ 35 ກມ. ດ່ານນ້ໍາພາວແມ່ນບ ໍ່ມີສາງພັກສິນຄ້າ, ການກວດກາສິນຄ້າແມ່ນປະຕິບັດທີີ່ລານ
ຈອດລົດບັນທຸກບ່ອນທີີ່ຫ້ອງການພາສີຕັັ້ງຢູ່. 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານ້ໍາພາວແມ່ນມີຄາ່ສະເລ່ຍທີີ່ຕໍາກວາ່ປີ 2016 ທຸກໆຕົວຊີັ້ວັດ, ເຊິີ່ງ T0 ຫ ຸດລົງ (-18%), T2 

(-31%), ແລະ T3 (-16%). ສ າລັບເວລາຄາ່ກາງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+19%) ໃນຂະນະທີີ່ T2 ຫ ຸດລົງ (-68%). ສ່ວນ T3 ແມ່ນບ ໍ່
ສາມາດສົມທຽບກັນໄດ້ເນືີ່ອງຈາກວ່າເວລາຄາ່ກາງຂອງປີ 2016 ແມ່ນ 00:00. 

ຕາຕະລາງ 32: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານນໍາ້ພາວ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

25 00:00:45 01:05:00 00:06:21 00:03:40 00:07:17 00:07:48 00:03:05 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-ຂົນ
ສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ແຈ້ງເອກະສານ 

23 00:00:08 01:01:00 00:04:40 00:02:00 00:07:02 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ 

27 00:00:10 00:20:45 00:01:36 00:00:25 00:03:51 00:02:21 00:01:19 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

26 00:00:08 00:04:30 00:01:14 00:00:47 00:01:10 00:01:29 00:00:00 

ສໍາລັບຂັັ້ນຕອນການສົົ່ງອອກ ຄາ່ສະເລ່ຍຂອງທຸກຕົວຊີັ້ວັດແມ່ນເພີີ່ມຂຶັ້ນເມືີ່ອທຽບກັບປີ 2016, ເຊິີ່ງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 

(+115%), T2 (+152%), ແລະ T3 (+1,810%). ເວລາຄ່າກາງສ າລັບ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+214%) ສ່ວນ T2 ຫ ຸດລົງ (-74%). 
ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ ການປ່ຽນແປງຂອງຕົວຢ່າງແມ່ນສູງຫ າຍໃນປີ 2017, ແຕ່ພັດມີຈໍານວນຕົວຢາງພຽງໜ້ອຍດຽວ ເພາະສະນັັ້ນຈຶີ່ງບ ໍ່
ມີຄວາມຊັດເຈນໃນການສະຫ ຸບ.  

ຕາຕະລາງ 33: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານນໍາ້ພາວ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

8 00:01:50 01:02:20 00:06:01 00:03:05 00:07:42 00:02:48 00:00:59 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-ຂົນ
ສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ແຈ້ງເອກະສານ 

7 00:00:30 00:03:14 00:01:24 00:01:08 00:00:57 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ 

8 00:00:11 01:00:05 00:03:16 00:00:18 00:07:51 00:01:18 00:01:08 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

8 00:00:50 00:20:54 00:03:49 00:01:20 00:06:28 00:00:12 00:00:00 

ດ່ານນ້ໍາພາວແມ່ນບ ໍ່ມີການແຈ້ງເອກະສານຜ່ານແດນໃນຊ່ວງການເກບັກໍາຂ ໍ້ມູນປີ 2016, ສະນັັ້ນ ຈຶີ່ງບ ໍ່ສາມາດສົມທຽບຂ ໍ້
ມູນໄດ້. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ ຈາກທັງໝົດ 58 ການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນ ໃນນັັ້ນ 49 ການຂົນສົົ່ງແມ່ນມາຈາກດ່ານນ້ໍາພາວ. ຈໍານວນທີີ່
ແຕກຕ່າງນີັ້ກ່ຽວພັນກັນກບັລະດູການ ແລະ ການຮ່ວມມືຂອງຜູ້ແຈ້ງເອກະສານໃນການຕືີ່ມຂ ໍ້ມູນ, ເຊິີ່ງໃນປີ 2016 ອາດມກີານແຈ້ງ
ເອກະສານຜ່ານແດນ ແຕ່ຜູ້ແຈ້ງບ ໍ່ຕືີ່ມຂ ໍ້ມູນໃຫ້ ຫ  ືປະຕິດເສດການຮ່ວມມືໃນລະຫວ່າງການເກັບຂ ໍ້ມນູ. 
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ຕາຕະລາງ 34: ການຂນົສົົ່ງຜາ່ນແດນ - ດ່ານນໍາ້ພາວ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

48 00:00:35 02:01:30 00:07:18 00:03:40 00:10:27 - - 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-ຂົນ
ສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ແຈ້ງເອກະສານ 

43 00:00:10 01:23:35 00:03:44 00:01:55 00:07:38 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ 

49 00:00:04 00:02:50 00:00:32 00:00:19 00:00:37 - - 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

48 00:00:09 01:02:00 00:03:45 00:00:53 00:06:41 - - 
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4.8 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ3 
ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທ ີ3 ແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ແຂວງ ຄາໍມ່ວນ ເຊິີ່ງທີີ່ຕັັ້ງແມ່ນຫ່າງຈາກໃຈກາງເມືອງທາ່ແຂກປະມານ 13 ກມ, 

ເຊິີ່ງມີຊາຍແດນຕິດກັບປະເທດໄທ. ດ່ານນີັ້ແມ່ນມີສາງພັກສິນຄ້າຢູ່ທີີ່ດ່ານພາສີ, ບ່ອນທີີ່ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີປະຕິບັດການກວດກາ. 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທີ 3 ແມ່ນມີຄ່າສະເລ່ຍທີີ່ສູງກວາ່ປີ 2016 ເຊິີ່ງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+33%) 

ແລະ T3 (+25%), ໃນຂະນະທີີ່ T2 ຫ ຸດລົງ (-50%). ສ າລບັເວລາຄາ່ກາງ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+142%) ສ່ວນ T2 ຫ ຸດລງົ (-68%) 

ແລະ T3 (-18%). 

ຕາຕະລາງ 35: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ3 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

41 00:00:30 02:02:39 00:07:37 00:04:12 00:10:35 00:05:43 00:01:44 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  00:04:24 00:00:20 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

35 00:00:01 00:03:54 00:01:15 00:01:10 00:00:55 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

42 00:00:04 01:00:50 00:01:24 00:00:31 00:03:44 00:02:48 00:01:37 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

41 00:00:20 02:00:19 00:07:09 00:01:25 00:12:01 00:05:43 00:01:44 

ຂັັ້ນຕອນການຂົວສົົ່ງຜ່ານແດນທີີ່ດ່ານຂົວມິດຕະພາບແຫ່ງທ ີ 3 ແມ່ນມີຄ່າສະເລຍ່ຕ່ໍາກວາ່ປ ີ 2016 ທງັໝົດທຸກຕົວຊີັ້ວັດ, 
ໂດຍ T0 ຫ ຸດລົງ (-3%), T2 (-94%) ແລະ T3 (-50%). ສ າລັບເວລາຄາ່ກາງ ສ າລບັ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+150%) ແລະ T3 

(+23%), ສ່ວນ T2 ຫ ຸດລົງ (-73%). ຈ ານວນການຂົນສົົ່ງທີີ່ຖືກບັນທຶກໃນລະຫວ່າງການເກັບຂ ໍ້ມູນປ ີ 2017 ແມ່ນມີ 5 ການ
ຂົນສົົ່ງ ເຊິີ່ງມີຄວາມເຊືີ່ອໝັັ້ນໜ້ອຍກວ່າປີ 2016 ໂດຍມີການຂົນສົົ່ງ 22 ການຂົນສົົ່ງ. 

ຕາຕະລາງ 36: ການຂນົສົົ່ງຜາ່ນແດນ - ດ່ານຂວົມິດຕະພາບແຫງ່ທີ 3 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

5 00:01:30 00:07:00 00:04:24 00:04:45 00:02:24 00:04:32 00:01:54 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  00:00:25 00:00:10 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

5 00:00:06 00:03:34 00:01:29 00:01:25 00:01:18 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

5 00:00:20 00:01:06 00:00:38 00:00:35 00:00:17 00:10:51 00:02:09 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

5 00:00:36 00:04:25 00:02:16 00:02:20 00:01:22 00:04:32 00:01:54 
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4.9 ດາ່ນວງັເຕົົ່າ 
ດ່ານວັງເຕົົ່າແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ແຂວງຈໍາປາສັກ, ເຊິີ່ງມີຊາຍແດນຕິດກັບປະເທດໄທ, ທີີ່ຕັັ້ງຂອງດ່ານແມ່ນຫ່າງຈາກຕົວເມອືງປາກເຊ

ປະມານ 46 ກມ. ດ່ານແຫ່ງນີັ້ແມ່ນມີສາງພັກສິນຄ້າຕັັ້ງທີີ່ຫ້ອງການເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ, ແລະ ທຸກການກວດກາແມ່ນດໍາເນີນທີີ່ນັັ້ນ. 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານວງັເຕົົ່າແມ່ນມີຄ່າສູງກວ່າປ ີ2016 ສໍາລັບ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+19%) ແລະ T2 (+1%), ສ່ວນ 

T3 ຫ ຸດລົງ (-43%). ສ າລັບເວລາຄາ່ກາງ ທຸກຕົວຊີັ້ວັດແມ່ນມີຄາ່ຫ ຸດລົງ, ເຊິີ່ງ T0 ຫ ຸດລງົ (-24%), T2 (-17%), ແລະ T3 (-

33%). 

ຕາຕະລາງ 37: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານວງັເຕົົ່າ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

38 00:00:55 03:00:58 00:04:21 00:02:30 00:11:19 00:03:41 00:03:18 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  00:02:07 00:02:07 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

28 00:00:05 02:23:48 00:03:13 00:00:40 00:13:12 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

40 00:00:33 01:02:01 00:02:24 00:01:39 00:03:52 00:02:24 00:01:59 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

36 00:00:00 00:00:58 00:00:19 00:00:16 00:00:15 00:00:34 00:00:24 

ສໍາລັບຂັັ້ນຕອນການສົົ່ງອອກ ແມນ່ສາມາດຄິດໄລ່ໄດ້ພຽງແຕ່ 2 ຕົວຊີັ້ວັດຫ ັກ T2 ແລະ T3 ເພາະໃນປີ 2016 ແມ່ນບ ໍ່ມີຂ ໍ້

ມູນ ແລະ ມີພຽງຂ ໍ້ມູນດຽວໃນປີ 2017. ສໍາລັບເວລາຄ່າສະເລຍ່ ທັງສອງຕົວຊີັ້ວັດແມ່ນຫ ຸດລງົເມືີ່ອທຽບກັບປ ີ2016 ເຊິີ່ງ T2 ຫ ຸດ

ລົງ (-5%) ແລະ T3 (-89%). ສ າລບັຄ່າກາງກ ໍ່ເຊັົ່ນກັນ ມີຂ ໍ້ມູນພຽງແຕ່ T2 ແລະ T3, ໂດຍທີີ່ເມືີ່ອສົມທຽບຂ ໍ້ມູນກບັປ ີ2016 

ແລ້ວເຫັນວ່າມີການຫ ຸດລງົ ເຊິີ່ງ T2 ຫ ຸດລົງ (-1%) ແລະ T3 (-41%). 

ຕາຕະລາງ 38: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານວງັເຕົົ່າ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

1 00:03:45 00:03:45 00:03:45 00:03:45 00:00:00 - - 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ຂົນສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາ
ຮອດ-ແຈ້ງເອກະສານ 

1 00:02:05 00:02:05 00:02:05 00:02:05 00:00:00 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-
ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ 

14 00:00:24 00:02:31 00:01:35 00:01:27 00:00:32 00:01:40 00:01:28 

T3: ໄດ້ຮັບ
ອະນຸຍາດ-ສິນຄ້າ
ອອກຈາກດ່ານ 

14 00:00:04 00:01:29 00:00:26 00:00:22 00:00:21 00:03:59 00:00:37 

ສ່ວນການຂົນສົົ່ງຜ່ານແດນແມ່ນບ ໍ່ມີການແຈ້ງເອກະສານໃນລະຫວ່າງການເກັບຂ ໍ້ມູນໃນປີ 2017 ແລະ 2016, ສະນັັ້ນ 
ການສົມທຽບຈຶີ່ງບ ໍ່ສາມາດເຮັດໄດ້.  
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4.10 ດາ່ນສະໜາມບິນວດັໄຕ 
ດ່ານສະໜາມບິນສາກົນວັດໄຕ ແມ່ນຕັັ້ງຢູ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ. ເຊິີ່ງເປັນສະໜາມບິນເອກຂອງ ສປປ ລາວ, ແລະ ເປັນພຽງ

ດ່ານດຽວທີີ່ມີການຂົນສົົ່ງທາງອາກາດ. 

ຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງເອກະສານທາງດ້ານພາສີຂອງດ່ານສະໜາມບິນວດັໄຕແມ່ນມີຄວາມແຕກຕ່າງຈາກດ່ານອືີ່ນ. ທຸກການ
ຂົນສົົ່ງທີີ່ມາຮອດດ່ານຕ້ອງຂົນສິນຄ້າລງົສາງ, ເຊິີ່ງແຕກຕ່າງຈາກດ່ານອືີ່ນທີີ່ຂົນສິນຄ້າລົງເມືີ່ອມຄີວາມຈໍາເປັນເທົົ່ານັັ້ນ ຫ ື ເມືີ່ອຕ້ອງມີ
ການກວດກາສິນຄາ້ຕົວຈິງ. ເນືີ່ອງຈາກວາ່ຂັັ້ນຕອນມີຄວາມແຕກຕາ່ງ, ຕົວຊີັ້ວັດ T1 ຈຶີ່ງບ ໍ່ມີການບນັທຶກ ເພາະເວລາມາຮອດ ແລະ 
ເວລາການຂົນສິນຄ້າລົງສາງແມ່ນຂັັ້ນຕອນດຽວກັນ (ເບິີ່ງຮູບພາບແຜນທີີ່ການແຈ້ງເອກະສານໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ). 

ຂັັ້ນຕອນການນໍາເຂົັ້າຂອງດ່ານສະໜາມບິນສາກົນວັດໄຕ ເວລາຄາ່ສະເລ່ຍສໍາລັບ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+832%) ແລະ T3 

(+584%), ໃນຂະນະທີີ່ T2 ຫ ດຸລົງ (-71%) ເມືີ່ອທຽບກັບປີ 2016. ຄາ່ກາງກ ໍ່ເຊັົ່ນກັນ T0 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+272%) ແລະ T3 

(+687%) ສ່ວນ T2 ຫ ຸດລົງ (-68%). ເນືີ່ອງຈາກວາ່ຂັັ້ນຕອນຂອງການນ າເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ຂອງດ່ານນີັ້ແມ່ນມີຄວາມແຕກຕ່າງ
ຈາກດ່ານອືີ່ນ ສະນັັ້ນຈຶີ່ງບ ໍ່ສາມາດປ່ຽບທຽບກັບດ່ານອືີ່ນໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ. 

ຕາຕະລາງ 39: ການນໍາເຂົັ້າ - ດ່ານສະໜາມບນິວັດໄຕ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

25 00:00:19 03:01:30 00:20:39 00:04:35 00:22:10 00:02:13 00:01:14 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-ຂົນ
ສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ແຈ້ງເອກະສານ 

25 00:00:07 03:00:55 00:18:20 00:02:40 00:22:49 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ 

26 00:00:03 00:00:54 00:00:15 00:00:11 00:00:11 00:00:51 00:00:34 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

26 00:00:06 00:20:19 00:02:03 00:00:31 00:05:16 00:00:18 00:00:04 

ຂັັ້ນຕອນການສົົ່ງອອກ ເມືີ່ອສົມທຽບກັບປີ 2016 ຄາ່ສະເລ່ຍຂອງ T2 ເພີີ່ມຂຶັ້ນ (+104%) ສ່ວນ T1 ຫ ຸດລົງ (-73%) 

ແລະ T3 (-93%). ສ າລັບເວລາຄ່າກາງ ທຸກຕົວຊີັ້ວັດແມ່ນຫ ຸດລງົ, ໂດຍ T0 ຫ ຸດລງົ (-49%), T2 (-14%), ແລະ T3 (-50%). 
ອີກຄັັ້ງ ຜົນທີີ່ອອກມານີັ້ ແມ່ນບ ໍ່ສາມາດສົມທຽບກັບຜົນຂອງລະດັບປະເທດ ທງັການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ເນືີ່ອງຈາກວ່າຂັັ້ນຕອນ
ການແຈ້ງເອກະສານຂອງດ່ານສະໜາມບິນວັດໄຕແມ່ນມີເອກະລັກສະເພາະ. 

ຕາຕະລາງ 40: ການສົົ່ງອອກ - ດ່ານສະໜາມບິນວດັໄຕ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

7 00:00:26 00:07:05 00:02:36 00:01:03 00:02:15 00:09:45 00:02:04 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-ຂົນ
ສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ແຈ້ງເອກະສານ 

7 00:00:04 00:19:00 00:03:08 00:00:22 00:06:29 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ 

8 00:00:03 00:04:25 00:01:31 00:00:21 00:01:45 00:00:45 00:00:25 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

8 00:00:05 00:01:17 00:00:35 00:00:31 00:00:24 00:08:36 00:01:03 
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ໃນລະຫວ່າງການເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນປີ 2017 ແມ່ນມີການແຈ້ງເອກະສານຜ່ານແດນ 2 ການຂົນສົົ່ງ, ແຕ່ໃນປີ 2016 ແມ່ນບ ໍ່ມ,ີ 
ສະນັັ້ນ ຈຶີ່ງບ ໍ່ສາມາດສົມທຽບກັນໄດ້. 

ຕາຕະລາງ 41: ການຂນົສົົ່ງຜາ່ນແດນ - ດ່ານສະໜາມບິນວດັໄຕ 

 ຈໍານວນ ນອ້ຍສຸດ ໃຫຍສຸ່ດ ຄ່າສະເລຍ່ ຄ່າກາງ 
ຄ່າຜນັປຽ່ນ
ມາດຕະຖານ 

ຄ່າສະເລຍ່ 
2016 

ຄ່າກາງ 
2016 

T0: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

2 00:01:25 00:01:59 00:01:42 00:01:42 00:00:17 - - 

T1: ສິນຄ້າມາຮອດ-ຂົນ
ສິນຄ້າລົງສາງ 

0 00:00:00 00:00:00 -  -  -  - - 

T1.5: ສິນຄ້າມາຮອດ-
ແຈ້ງເອກະສານ 

2 00:00:32 00:01:23 00:00:57 00:00:57 00:00:25 - - 

T2: ແຈ້ງເອກະສານ-ໄດ້
ຮັບອະນຸຍາດ 

2 00:00:03 00:00:20 00:00:11 00:00:11 00:00:08 - - 

T3: ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ-
ສິນຄ້າອອກຈາກດ່ານ 

2 00:00:16 00:00:50 00:00:33 00:00:33 00:00:17 - - 

5 ຂ ໍ້ສະເໜແີນະ 
ເພີີ່ມການຮວ່ມມຈືາກເຈົັ້າໜາ້ທີີ່ພາສປີະຈາໍດາ່ນ ແລະ ຜູແ້ຈງ້ເອກະສານ 

ທີມງານເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນແມ່ນໄດ້ຮັບການຮ່ວມມືໜ້ອຍຈາກຜູ້ແຈ້ງເອກະສານ, ລວມໄປເຖິງເຈົັ້າໜ້າທີີ່ປະຈໍາດ່ານບາງສ່ວນ. 
ຄ້າຍຄືກັບການເກັບຂ ໍ້ມູນໃນປ ີ2016, ໄດ້ຮັບຄວາມຮ່ວມມືຈາກຜູ້ແຈ້ງເອກະສານຕ່ໍາກວ່າ 50%, ໄດ້ຂ ໍ້ມູນທີີ່ບ ໍ່ຄົບຖ້ວນ. ນອກຈາກ
ນີັ້, ບາງດ່ານກ ໍ່ບ ໍ່ອາໍນວຍຄວາມສະດວກເຕັົ່ມທີີ່, ເຖິງແມ່ນວາ່ຈະມໜັີງສືແຈ້ງການຈາກກົມພາສີກ ໍ່ຕາມ. 

ເພືີ່ອເພີີ່ມການຮ່ວມມືຈາກຜູ້ແຈ້ງເອກະສານ ແລະ ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ, ກົມພາສີຄວນສະໜອງປາ້ຍກາໝາຍຈາກກມົ ໃຫ້ແກ່ທມີ
ງານເກັບກາໍຂ ໍ້ມູນ ເພືີ່ອທີີ່ຈະເຮັດໃຫ້ຜູ້ແຈ້ງເອກະສານ ແລະ ເຈົັ້າທີີ່ພາສີ ເຂົັ້າໃຈວ່າ ການເກັບກໍາຂ ໍ້ມນູນັັ້ນແມ່ນເຮັດເພືີ່ອລັດຖະບານ, 
ເຊິີ່ງມັນຈະເຮັດໃຫ້ການສຶກສານີັ້ມີປະສິດທິພາບເພີີ່ມຂຶັ້ນ. ເພີີ່ມຕືີ່ມອີກ, ກມົພາສີຄວນແຈ້ງການລວ່ງໜ້າໄປເຖິງແຕ່ລະດ່ານ ເພືີ່ນໃຫ້
ດ່ານແຈ້ງຕ ໍ່ແກ່ຜູ້ແຈ້ງເອກະສານ ແລະ ບັນດາເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີປະຈໍາດ່ານຮັບຮູ້ລ່ວງໜ້າ. 

ໃຫເ້ວລາໃນການປະຕບິດັການແຈງ້ເອກະສານແບບໃໝໃ່ຫຫ້ າຍກວາ່ເກົົ່າ 

ຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງເອກະສານທາງດ້ານພາສີແບບໃໝ່ແມ່ນ ເລີີ່ມປະຕິບັດໃນຕົັ້ນປີ 2017 ເຊິີ່ງຍັງບ ໍ່ໄດ້ປະຕິບັດເປັນເອກະ
ພາບໃນທົົ່ວທຸກດ່ານ. ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ປະຈໍາດ່ານຄວນມີເວລາຫ າຍກວາ່ນີັ້ ເພືີ່ອທາໍຄວາມເຂົັ້າໃຈ ແລະ ປະຕິບັດໄດ້ຢ່າງຄ່ອງແຄ້ວກັບຂັັ້ນ
ຕອນໃໝ່ນີັ້ ເພືີ່ອບ ໍ່ໃຫ້ເປັນຜົນກະທົບຕ ໍ່ການສຶກສາເວລາກວດປອ່ຍສິນຄ້າ. ກົມພາສີຄວນ 1) ສ້າງຕາຕະລາງສິີ່ງຕ້ອງປະບັດຂອງຂັັ້ນ
ຕອນໃໝ່ໃຫ້ແຕ່ລະດ່ານ, ແລະ 2) ເຮັດວຽກກບັຫົວໜ້າດ່ານແຕ່ລະດ່ານເພືີ່ອໝັັ້ນໃຈວ່າ ຫົວໜ້າດ່ານແມ່ນມີສ່ວນຮ່ວມເຂົັ້າໃນການ
ປະຕິບັດຂັັ້ນຕອນໃໝ່ດັົ່ງກ່າວ. 

ເນັັ້ນເບິີ່ງທີີ່ຕວົຊີັ້ວດັຫ ກັ T2 ແລະ T3 

ຕົວຊີັ້ວັດ T0, T1 ແລະ T1.5 ແມ່ນອາດເປັນຕົວຊີັ້ວັດທີີ່ບ ໍ່ຊດັເຈນສໍາລັບການສຶກສາໃນຄັັ້ງນີັ້, ຍ້ອນວ່າພວກມັນຖືກ
ພິຈາລະນານັບຕັັ້ງແຕ່ ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ ແລະ ເວລາໃນການເລີີ່ມແຈ້ງເອກະສານ. ເວລາຮບູແບບນີັ້ແມ່ນສາມາດເປັນໄດ້ຫ າຍປັດໄຈ
ທີີ່ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີປະຈໍາດ່ານບ ໍ່ສາມາດຄວບຄມຸໄດ້. ຖ້າເບິີ່ງສະເພາະ T2 ແລະ T3 ເວລາຕົວຈິງແມນ່ຖືກຕືີ່ມໂດຍເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີ ແລະ 
ລະບົບ ເຊິີ່ງສາມາດນໍາມາວິເຄາະໄດ້ຊັດເຈນກວ່າ. 

ແຕ່ວ່າ T0, T1 ແລະ T1.5 ແມ່ນຍັງຄງົເປັນຕົວຊີັ້ວັດທີີ່ສໍາຄັນ ແລະ ຈຸດທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນຕ ໍ່ກັບປະລິມານການຂົນສົົ່ງທີີ່ເພີີ່ມຂຶັ້ນ 
ລວມໄປເຖິງການປັບປງຸສະຖານທີີ່ຈອດລົດທີີ່ສະດວກສະບາຍກວ່າເກົົ່າ ແລະ ສິີ່ງອາໍນວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມຕົວ
ຊີັ້ວັດດັົ່ງກ່າວແມ່ນບ ໍ່ໄດ້ກ່ຽວພັນຫ ັກຕ ໍ່ກັບຂະບວນການແຈ້ງເອກະສານພາສີ. 
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ຄວາມຄວບຄມຸການປຽ່ນຊອ່ງສ ີແລະ ການກວດກາສນິຄາ້ 

ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ພາສີປະຈໍາດ່ານແມ່ນໄດມ້ີການປ່ຽນຊ່ອງສີທຸກຄັັ້ງ ເຖິງວາ່ລະບບົຈະເປັນສີຂຽວກ ໍ່ຕາມ. ການມອີໍານາດໃນການ
ປ່ຽນຊ່ອງສີຂອງການຂົນສົົ່ງໃຫ້ມຄີວາມສ່ຽງສູງຂຶັ້ນ ແມ່ນສາເຫດຫ ກັຂອງຄວາມຊັກຊ້າເວລາ ແລະ ຂາດຄວາມບ ໍ່ຊັດເຈນ ເພາະເຈົັ້າໜ້
າທີີ່ບາງດ່ານແມ່ນບ ໍ່ໄດ້ຕືີ່ມຂ ໍ້ມູນໃສແບບສອບຖາມວາ່ມກີານປ່ຽນຊອ່ງສີ. 

ລະບົບຄວນໄດ້ຮັບການປັບປງຸ ໂດຍການຈໍາກັດຈໍານວນຄັັ້ງ ຫ ື ອດັຕາສ່ວນຂອງການຂົນສົົ່ງ ທີີ່ສາມາດປຽ່ນຊ່ອງສີ ຕ ໍ່ວັນ, 
ລວມໄປເຖິງການລະບຸສາເຫດ ກ່ອນມີການປັບປ່ຽນຊອ່ງສີ. ຫົວໜ້າດ່ານຄວນເປັນຜູ້ອະນຸມັດໃນການປ່ຽນຊອ່ງສີຂອງແຕ່ລະການ
ຂົນສົົ່ງ. 

ເພີີ່ມຕືີ່ມ, ໝວດຄວາມສ່ຽງທີີ່ເປນັສີຂຽວເກືອບທັງໝົດແມ່ນໄດ້ຮັບການກວດກາສິນຄ້າຕົວຈິງ, ເຊິີ່ງຄວາມຈິງແລວ້ແມ່ນບ ໍ່
ຈໍາເປັນ ແລະ ມັນເປັນສາເຫດໜຶີ່ງທີີ່ເປັນໃຫ້ເວລາເພີີ່ມຂຶັ້ນໃນການເຄືີ່ອນຍ້າຍສິນຄ້າຜ່ານດ່ານ. ການກວດກາສິນຄ້າຂອງໝວດຄວາມ
ສ່ຽງສີຂຽວຄວນໃຫ້ຈໍາກັດຈໍານວນຄັັ້ງ ຫ ື ອັດຕາສ່ວນ ຕ ໍ່ວັນ. 

ລາຍງານອດັຕະໂນມດັຈາກລະບບົ ASYCUDA 

ລະບົບ ASYCUDA ຄວນໄດ້ຮັບການປັບປຸງໃຫ້ສາມາດສ້າງບົດລາຍງານໄດ້. ການຈັບເວລາອັດຕະໂນມັດຂອງລະບບົ

ຄວນອະນຸຍາດໃຫ້ຄິດໄລ່ທກຸຂັັ້ນຕອນຫ ັງຈາກການແຈ້ງ (T1.5, T2 ແລະ T3) ແລະ ມັນກ ໍ່ເປັນເວລາທີີ່ຖືກຕອ້ງຫ າຍກວາ່ການ
ບັນທຶກດ້ວຍມ.ື ມັນຍງັຄົງຕ້ອງມີຄວາມເຂົັ້າໃຈສະຖານະການກ່ອນການແຈ້ງເອກະສານ, ແຕ່ວາ່ມັນຈະເປັນການສຶກສາທີີ່ນ້ອຍລົງ 
ແລະ ສາມາດລງົເລິກໃນການທໍາຄວາມເຂົັ້າໃຈສາເຫດທີີ່ເຮັດໃຫ້ມຄີວາມລ່າຊາ້ລະຫວ່າງ ສິນຄ້າມາຮອດ ແລະ ການຂົນສິນຄ້າລົງ. 
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6 ແຜນການປະຕບິດັ 

ຕາຕະລາງຂາ້ງລຸ່ມແມ່ນໄລຍະເວລາທີີ່ສະເໜີແນະໃຫ້ຄວນປະຕິບັດ (ໄຍລະສັັ້ນ, ກາງ ແລະ ຍາວ) ແລະ ວທິີການປະຕິບັດ. 

ຕາຕະລາງ 42: ແຜນການປະຕບິດັຂ ໍ້ສະເໜີແນະ 

ຂ ໍ້ສະເໜແີນະ ໄລຍະເວລາ ຊວ່ງການປະຕບິດັ 
ເພີີ່ມຄວາມຮ່ວມມືຈາກເຈົັ້າໜ້າທີີ່
ພາສີ ແລະ ຜູ້ແຈ້ງເອກະສານ 

N/A • ການປະຕິບັດການເກັບຂ ໍ້ມູນຄວນເຮັດໃນຊ່ວງເວລາດຽວກັນໃນ
ແຕ່ລະປີ (ຖ້າຫາກວ່າວິທີການສຶກສາຍັງແມ່ນແບບເກົົ່າ) 

ໃຫ້ເວລາແກ່ເຈົັ້າໜ້າທີີ່ປະຈໍາດ່ານໄດ້
ລຶັ້ງເຄີຍກບັລະບບົການແຈ້ງ
ເອກະສານແບບໃໝ່ຫ າຍກວາ່ເກົົ່າ 
ກ່ອນປະຕິບັດການສຶກສາ 

ໄລຍະສັັ້ນ • ເດືອນກຸມພາ ປີ 2018 - ຂັັ້ນຕອນການແຈ້ງເອກະສານແບບໃໝ່
ຄວນໄດ້ຖືກປະຕິບັດໃນທກຸດ່ານສາກົນທົົ່ວປະເທດ 

ການຄວບຄມຸການປ່ຽນຊ່ອງສີ ແລະ 
ການກວດກາສິນຄາ້ຕົວຈິງ 

ໄລຍະກາງ • ເດືອນພຶດສະພາ ປີ 2018 - ຫົວໜ້າດ່ານເປັນຜູ້ອະນຸມັດສຸດທາ້ຍ
ໃນການປຽ່ນຊ່ອງສີ 

• ເດືອນທັນວາ ປ ີ 2018 - ຈໍາກດັຈໍານວນການປ່ຽນຊອ່ງສີ ເຊິີ່ງ
ສາມາດເຮັດໄດ້ແຕ່ 5% ຕ ໍ່ວັນ (ຫ ື ວິທີອືີ່ນຕາມການຕົກລງົຂອງ
ຄະນະ) 

ບົດລາຍງານອັດຕະໂນມັດຈາກ
ລະບົບ ASYCUDA 

ໄລຍະສັັ້ນ • ເດືອນທັນວາ ປ ີ 2018 - ປັບປຸງລະບົບ ASYCUDA ໃຫ້
ສາມາດສ້າງບົດລາຍການກ່ຽວກັບເວລາໄດ.້ 
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7 ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ I – ຮບູພາບຂັັ້ນຕອນການແຈງ້ພາສ ີ 

7.1 ຮບູພາບຂັັ້ນຕອນຕາມກມົພາສວີາງອອກ 
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7.2 ດາ່ນບ ໍ່ເຕນ 
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7.3 ດາ່ນແດນສະຫວນັ 
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7.4 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ1 / ທາ່ນາແລ້ງ 
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7.5 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ2 
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7.6 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ3 
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7.7 ດາ່ນຂວົມດິຕະພາບແຫງ່ທ ີ4 
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7.8 ດາ່ນນໍາ້ເຫອືງ 
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7.9 ດາ່ນນໍາ້ພາວ 
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7.10 ດາ່ນວງັເຕົົ່າ 
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7.11 ດາ່ນສະໜາມບິນວດັໄຕ 

 
 



   

   Page 71 of 71 

 


